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1 Anlass und Zielstellung

Der Freistaat Sachsen verfiigt Uber ein dichtes historisch gewachsenes Eisenbahnnetz. Von die-
sen Bahntrassen sind zahlreiche Strecken stillgelegt und teilweise bereits abgebaut. GemaR dem
Grundsatz 3.4.2 des Landesentwicklungsplans Sachsen 2013 (LEP Sachsen 2013) ist zu prufen, ob
Teile des Eisenbahnnetzes im Falle einer Streckenstilllegung fir verkehrliche Zwecke nachgenutzt
werden konnen. Sofern die Bahntrassen von den Bahnbetriebszwecken freigestellt werden (§ 23 All-
gemeines Eisenbahngesetz (AEG)), ist auch eine Nachnutzung fiir andere Verkehrstrager, z.B. Rad-
wege mdglich.

Eine Nachnutzung speziell fur den Radverkehr bietet sich insbesondere aus zwei Griinden an:
Zum einen weisen die ehemaligen Bahntrassen geringe Steigungsverhaltnisse auf, was insbesondere
in topographisch bewegtem Gelédnde von Vorteil fiir eine Radwegenutzung ist (z.B. entfallen
dadurch umfangreiche Eingriffe in die Gelandemorphologie). Zum anderen besitzt die rdumliche
Lage dieser aufgelassenen Bahntrassen den Vorteil, dass eine autofreie Nachnutzung maéglich ist.

Des Weiteren ist eine Nachnutzung bisher verkehrlich genutzter Bahntrassen als Radwege auch
unter dem Grundsatz der Minimierung des Flachenverbrauchs bzw. der Vermeidung der Neuinan-
spruchnahme von Freiflachen zu sehen (Grundsatz 2.2.1 des LEP 2013).

Unter diesem Aspekt ist jedoch zu beriicksichtigen, dass Bahntrassen zu unterschiedlichen Zei-
ten stillgelegt oder aul’er Betrieb genommen worden sind. Je nach Zeitdauer der Stilllegung bzw. der
Aufgabe einer regelméRigen Nutzung kénnen sich in Verbindung mit der naturrdumlichen Lage auf
den ehemaligen Bahntrassen Verdnderungen in der Vegetation und der Bioz6nose vollzogen haben.
Aufgelassene Bahntrassen bergen das Potenzial unterschiedlicher Sukzessionsstadien und damit un-
terschiedlicher naturschutzfachlicher Wertigkeiten.

Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens soll daher geprift werden, inwieweit eine Nachnut-
zung von ehemaligen Bahntrassen insbesondere fiir den Radverkehr der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung unterliegt bzw. inwieweit schutzgutbezogene Eingriffstatbestande und damit Kom-
pensationserfordernisse im Sinne der Eingriffsregelung vorliegen. Es soll dargelegt werden, ob bzw.
welche umweltrelevanten Verdanderungen mit der Nachnutzung als Radweg (und/oder Wanderweg)
verbunden sein kénnen, die sich erheblich auf die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
haltes oder das Landschaftsbild auswirken. Es soll fiir alle Schutzgiiter des Naturhaushaltes geprift
werden, inwieweit die Nachnutzung als Radweg fiir diese eine erhebliche Beeintrachtigung darstellt.

Die Beurteilung der schutzgutbezogenen Eingriffsrelevanz hat wiederum Riickwirkungen auf die
Abgrenzung des Untersuchungsraumes und auf die zu untersuchenden Schutzglter. Die Untersu-
chungstiefe, die Anzahl der zu untersuchenden Schutzgiiter oder Schutzgutkomponenten bei einer
Nachnutzung als Radweg werden dadurch entscheidend mitbestimmt.
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2 Allgemeine Hinweise

2.1 Rechtsgrundlagen

Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens erfolgt eine allgemeine Bewertung der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung in Bezug auf die 88 14 und 15 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
bzw. 88 9 und 10 Sachsisches Naturschutzgesetz (SdchsNatSchG).

Die Anforderungen, die der europdische Gebiets- und Artenschutz an eine Nachnutzung von
stillgelegten Bahntrassen durch Radwege stellt, sind dagegen nicht Gegenstand des vorliegenden
Gutachtens:

§ 15 BNatSchG § 34 BNatSchG § 44 BNatSchG
Eingriffsregelung Vertraglichkeit und Un- Besonderer Arten-
zuldssigkeit von Projek- schutz

ten; Ausnahmen
Europdischer Gebiets-
schutz (Natura 2000)

bl > ~

Unter Eingriffe in Natur und Absatz 1: Projekte sind vor ihrer Beachtung der artenschutz-
Landschaft fallen gemaR § 14 Zulassung oder Durchfiihrung auf rechtlichen Anforderungen der
BNatSchG , Verdanderungen der ihre Vertraglichkeit mit den Er- §8 44 und 45 BNatSchG. Die ar-
Gestalt oder Nutzung von haltungszielen eines Natura tenschutzrechtliche Priifung
Grundflachen oder Verdnde- 2000-Gebiets zu iiberpriifen, wird fiir die Tier- und Pflan-
rungen des mit der belebten wenn sie einzeln oder im Zu- zenarten des Anhangs IV lit. a)
Bodenschicht in Verbindung sammenwirken mit anderen Pro- der FFH-RL sowie allen nach
stehenden Grundwasserspie- jekten oder Plinen geeignet sind, der VSchRL geschiitzten euro-
gels, die die Leistungs- und das Gebiet erheblich zu beein- paischen Vogelarten durchge-
Funktionsfidhigkeit des Natur- trachtigen, und nicht unmittelbar fuhrt.
haushalts oder das Land- der Verwaltung des Gebiets die-
schaftsbild erheblich beein- nen.... Der Projekttrager hat die
trachtigen kénnen®. zur Priifung der Vertraglichkeit ....

erforderlichen Unterlagen vorzu-

legen.

Die Anforderungen des europdischen Gebiets- und Artenschutzes sind unabhangig von den Er-
gebnissen des vorliegenden Gutachtens zwingend zu beachten. Die Betroffenheit bzw. der Nachweis
der Nichtbetroffenheit europdisch geschiitzter Arten ist aufzuzeigen:

Stillgelegte Bahntrassen kénnen tber groRRere Strecken oder abschnittsweise durch Natura 2000-
Gebiete fuhren. Teilweise werden diese auch nur randlich tangiert oder auf kurzem Wege gequert.

Nach § 34 BNatSchG bzw. § 22b SachsNatSchG erfordern Projekte oder Pléne, die ein Natura
2000-Gebiet erheblich beeintrachtigen kénnen, vor ihrer Zulassung, Durchfihrung oder Genehmi-
gung eine Prifung auf ihre Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen dieser Gebiete. Die Umnutzung
von stillgelegten oder endwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen in Natura 2000-
Gebieten stellt ein solches Projekt dar. Daher ist zundchst im Rahmen einer FFH-Vorprifung zu klé-
ren, ob Tatbestédnde erfillt sind, die eine FFH-Vertréglichkeitsprifung erforderlich machen. Inhalt-
lich findet eine Schwerpunktsetzung auf die spezifischen Lebensraumtypen des Anhangs | und Habi-
tate der Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie statt (bei FFH-Gebieten) bzw. stellen die gebietsre-
levanten VVogelarten der VVogelschutzgebiete den Schwerpunkt dar. Dabei wird geklart, inwieweit die
Mdglichkeit erheblicher Beeintrachtigungen der maRgeblichen Bestandteile der Schutz- und Erhal-
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tungsziele des Schutzgebiets einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten
besteht. Kénnen diese im Ergebnis der FFH-Vorprifung mit ausreichender Sicherheit ausgeschlos-
sen werden, ist das Vorhaben zuléssig. Weitere Arbeitsschritte zur Priifung der Vertraglichkeit sind
in diesem Fall nicht erforderlich.

Koénnen Beeintrachtigungen durch die Umnutzung dagegen nicht ausgeschlossen werden, muss
im néchsten Schritt eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt werden. Dabei ist zu priifen, ob
diese Beeintréchtigungen als erheblich im Sinne von § 34 BNatSchG in Verbindung mit Artikel 6
der FFH-Richtlinie einzuschatzen sind. Werden erhebliche Beeintrachtigungen prognostiziert, ist zu
priifen, inwieweit diese durch Mafinahmen zur Schadensbegrenzung vermieden werden kénnen und
das Vorhaben damit als zuldssig einzustufen ist.

Die artenschutzrechtlichen Belange des 8§ 44 BNatSchG sind bei einer Umnutzung von
Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen ebenfalls aufzuzeigen. Dabei sind die artenschutzrechtli-
chen Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1-4 relevant. Die spezielle artenschutzrechtliche Priifung
wird geméaR § 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG fiir die Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-
RL sowie alle nach der VSchRL geschiitzten europdischen Vogelarten durchgefuhrt. Im Rahmen ei-
nes Artenschutzbeitrages wird gepriift, ob das VVorhaben auf die européisch geschitzten Arten erheb-
liche Auswirkungen in Form von Stérungen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten, von Belastigun-
gen, von Verletzung bzw. Tétung, Zerstérung der Habitate bzw. Standorte (Pflanzen) hat und damit
die Verbote des § 44 BNatSchG erfillt sind. Um das Eintreten der Verbotstatbestande zu vermeiden,
werden ggf. MaBnahmen der Konfliktvermeidung sowie vorgezogene MalRnahmen zur Sicherung
der Funktionalitat der betroffenen Fortpflanzung- und Lebensstatten (sog. ,,CEF-Malinahmen‘) er-
forderlich.

Die Eingriffsregelung ist dagegen anzuwenden, um die Schutzgiter des Naturhaushaltes Arten
und Biotope, Boden, Wasser, Klima/Luft sowie das Landschaftsbild zu erfassen und einer Folgen-
bewaltigung zuzufiihren.

Das Anlegen von Radwegen stellt grundsatzlich einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sin-
ne von 8§ 14 BNatSchG dar. Eingriffe in Natur und Landschaft gemaR § 14 BNatSchG sind Verande-
rungen der Gestalt oder der Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfa-
higkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbhild erheblich beeintréchtigen kénnen. Eine erhebli-
che Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist gegeben, wenn sinnlich wahrnehmbare, die Land-
schaft pragende, gliedernde und/oder belebende Elemente (z. B. Wald, Einzelgehdlze o. d.) oder
Sichtbeziehungen gestort werden.

Gemall § 15 BNatSchG sind Verursacher eines Eingriffs dazu verpflichtet, vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen (Vermeidungsgebot). Unvermeidbare Beein-
trachtigungen sind durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmalnahmen).

Im Freistaat Sachsen sind gemaR § 9 (1) SachsNatSchG wesentliche Anderungen von Verkehrs-
und Betriebswegen im AuBenbereich als Eingriff in Natur und Landschaft definiert. Die Umnutzung
stillgelegter und entwidmeter Eisenbahntrassen zu Rad- und Wanderwegen stellt eine wesentliche
Anderung eines Verkehrsweges dar. Sofern die Bahnstrecke auRerhalb geschlossener Ortschaften
verlduft, ist eine Kompensation des Eingriffs im Sinne von § 15 BNatSchG durch Ausgleichs- bzw.
ErsatzmalRnahmen vorzunehmen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens soll geprift werden, ob
ggf. fur einzelne Schutzgiiter des Naturhaushaltes und fir das Landschaftsbild Sachverhalte vorlie-
gen, die eine naturschutzrechtliche Eingriffsrelevanz und damit eine Kompensationsverpflichtung
bei der Umnutzung von Bahntrassen zu Rad-/Wanderwegen nicht erforderlich machen. Im Sinne der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung unterliegen ausschlieBlich erhebliche bau-, anlage- und be-
triebsbedingte Beeintréachtigungen der Kompensationspflicht.
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2.2 Begriffsbestimmungen

Stilllegung

Das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) definiert It. 8§ 11 Absatz 1 als Stilllegung von Eisen-
bahnstruktureinrichtungen die ,,dauernde Einstellung des Betriebes einer Strecke (...)“. Die Stillle-
gung ist bei der zustandigen Aufsichtsbehorde (Eisenbahnbundesamt bei bundeseigenen Eisenbahn-
strukturunternehmen und Landesdirektion Sachsen bei privaten Unternehmen) zu beantragen und es
ist darzulegen, dass dem &ffentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Betrieb der Infrastruk-
tureinrichtung nicht mehr zugemutet werden kann und Verhandlungen mit Dritten, denen ein Ange-
bot fiir die Ubernahme der Infrastruktureinrichtung durch Verkauf oder Verpachtung zu in diesem
Bereich Ublichen Bedingungen gemacht wurde, erfolglos geblieben sind.

Entwidmung

Gemal § 23 Absatz 1 AEG werden Grundstiicke, die Betriebsanlage einer Eisenbahn sind oder
auf dem sich Betriebsanlagen einer Eisenbahn befinden, durch die zustdndige Planfeststellungsbe-
horde auf Antrag des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (...) von den Bahnbetriebszwecken frei-
gestellt bzw. entwidmet, wenn kein Verkehrsbedirfnis mehr besteht und langfristig eine Nutzung
der Infrastruktur im Rahmen der Zweckbestimmung nicht mehr zu erwarten ist.

Unabhéngig vom rechtlichen Status der Stilllegung bzw. Entwidmung der untersuchten nicht
mehr genutzten Bahntrassen werden diese Bahntrassen im vorliegenden Gutachten als ,,stillgelegte
Bahntrassen® bezeichnet. Diese Bezeichnung umfasst alle Bahntrassen, auf denen der Bahnbetrieb
dauerhaft eingestellt wurde, unabhéngig vom rechtlichen Status und vom baulichen Unterhaltungs-
grad (Teilriickbau, betriebsfahige Unterhaltung). Fiir die Bewertung der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsrelevanz beim Bau von Rad- und Wanderwegen auf nicht mehr genutzten Bahntrassen spielt
der rechtliche Status keine Rolle, da die Vegetationsentwicklung auf dem Bahnkdrper von standort-
lichen Faktoren beeinflusst wird und nicht von der Frage, wie weit das Entwidmungsverfahren fort-
geschritten ist.

Auch flr die Bewertung der Biotoptypen auf den Bahntrassen ist es ohne Belang, ob auf die Ve-
getationsentwicklung durch Unterhaltungsmanahmen Einfluss genommen wurde oder nicht. Erfasst
und bewertet wurden die vorhandenen Vegetationsstrukturen.
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3 Methodische Vorgehensweise

Das vorliegende Gutachten folgt den nachfolgenden Arbeitsschritten.

Analyse vorhandener Daten und Systematisierung vor Ort angetroffener Standortbedingun-
gen

Im ersten Schritt erfolgte die Zusammenstellung verfugbarer Grundlageninformationen zu den
stillgelegten Bahntrassen. In einem zweiten Schritt wurde im Zuge von Vor-Ort-Begehungen die Be-
standssituation (topographisch-standértliche Verhéltnisse, Riickbaustadium, Vegetationsentwick-
lung) an exemplarisch ausgewahlten stillgelegten Bahntrassen dokumentiert.

Aufzeigen der schutzgutbezogenen Eingriffsrelevanz von Radwegen

In einem weiteren Schritt erfolgt das Aufzeigen von potenziellen bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Wirkungen von Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen hinsichtlich ihrer Eingriffsrelevanz
unterschieden nach Schutzgitern. Die Bewertung, inwieweit eine Beeintrachtigung unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle im Sinne der Eingriffsregelung verbleibt, hangt u.a. ab von

e Zeitdauer und Reversibilitat einer Beeintrachtigung
e Ausbauumfang, Breite und Befestigungsart des Radweges
e Vorbelastung

Inwieweit erhebliche und damit kompensationspflichtige Beeintrachtigungen der Schutzgiter der
Eingriffsregelung verbleiben, héngt dabei wesentlich von der Beriicksichtigung bzw. Umsetzung
entsprechender Vermeidungsmalinahmen im Sinne von § 15 BNatSchG ab.

Es werden grundsétzliche Kriterien zur Beurteilung eines Radweges aus der Sicht der Eingriffsinten-
sitat entwickelt:

e raumliche Lage des Radweges
e auf den stillgelegten Bahntrassen entwickelte Biotopstrukturen

e angrenzende Nutzungen (Vorbelastung, von intensiver landwirtschaftlicher Nutzung geprégt
oder naturnaher Talraum)

e visuelle Einsehbarkeit, Storwirkung des Radweges
e MaRnahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen

Systematisierung durch Entwicklung von Fallklassen
e Systematisierung und Beschreibung der angetroffenen Vegetationsstrukturen und Zuord-
nung der Biotoptypen nach der Biotoptypenliste Sachsen
e Entwicklung von Stufen unterschiedlicher Eingriffsintensitat/Konfliktintensitét
e Bildung von Fallklassen zu stillgelegten Bahntrassen
e Auswirkungen des europdischen Habitat- und Artenschutzes auf die Fallklassenzuweisung
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4  Bestandssituation auf stillgelegten oder entwidmeten
Bahntrassen

Der Freistaat Sachsen verfiigt Gber ein sehr dichtes Eisenbahnnetz - eine vergleichbare Dichte ist
nur im Ruhrgebiet sowie im Stden Englands vorhanden. Vor Beginn des Zweiten Weltkrieges hatte
das séchsische Schienennetz eine Lange von Uber 4.000 km. Seit den 1950er und verstarkt in den
1990er Jahren wurden jedoch viele Strecken stillgelegt, insbesondere in den sachsischen Mittelge-
birgsregionen. Heute ist in Sachsen noch ein Streckennetz mit einer Gesamtlange von ca. 2.500 km
in eisenbahnbetrieblicher Nutzung (NowAK 2015). Abbildung 1 zeigt das séchsische Eisenbahnnetz
einschliellich der stillgelegten und teilweise abgebauten Strecken sowie umgesetzter oder geplanter
Radwege auf ehemaligen Bahntrassen.

Das sdchsische Eisenbahnnetz
- gebaute und geplante Bahntrassenradwege -

.
gebaute geplante &
Bahntrassenradwege Bahntrassenradwege

—mwmww  LoiSlungs- bzw, Vorrangnetz e Regionalnelzstrecke weneeeeeame Schmalspurstrecke

tillgelegte und teilweise bereits abgebaute Strecken

Abbildung 1: Das sachsische Eisenbahnnetz (HEINRICH 2000, aktualisiert von BRASIN (2014))

4.1 Auswahl und raumliche Lage stillgelegter Bahntrassen

Eine systematische Katalogisierung bzw. Zustandsbeschreibung der stillgelegten sachsischen
Bahntrassen liegt nicht vor. AuRer der Jahresangabe der Stilllegung liegen fiir die Zielstellung des
Gutachtens keine verwertbaren Grundlagendaten dariiber vor, wie sich die stillgelegten Bahntrassen
seitdem entwickelt haben.

Daher wurde eine repréasentative Auswahl an stillgelegten Bahntrassen in Sachsen getroffen, fur
die ggf. eine Nachnutzung als Radweg nicht ausgeschlossen ist. Diese wurden dann im Rahmen von
Vor-Ort-Begehungen hinsichtlich folgender Parameter untersucht:

e Topographisch-standortliche Verhaltnisse
e Rickbaustadien

e Unterhaltungszustand

e  Vegetationsstrukturen
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Bei der Auswahl wurde darauf geachtet, dass moglichst alle Naturrdume in Sachsen vertreten
sind. Es handelt es sich bei den ausgewahlten Trassen ausschlieflich um einspurige Regional-
bahntrassen. Eine Betrachtung der Kleinbahntrassen erfolgte nicht. Ihr Aufbau gleicht dem der Nor-
malspur der Regionalbahntrassen. Darlber hinaus sind zahlreiche Kleinbahntrassen noch in Nut-
zung, wurden auf Normalspur umgebaut oder bereits abgebaut und fir den Radwegebau nachge-
nutzt.

Tabelle 1 zeigt die Lage der exemplarisch betrachteten Bahntrassen im Freistaat Sachsen, die die

Grundlage zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnut-
zung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen bilden.
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Tabelle 1: Ubersicht ausgewdhlter stillgelegter Bahntrassen in Sachsen
Strecke Relevanter Abschnitt Léange (in km) | Stilllegung Landkreis Naturraum
Stillgelegte oder endwidmete Bahntrassen - vollstandig ohne Nachnutzung
6216 Bautzen — Wilthen gesamte Strecke 13,39 12.12.2004 Bautzen Oberlausitzer Gefilde, Oberlausitzer Bergland
o abschnittsweise, Strecke teilweise noch in Betrieb (zwischen . . .
6221/ 6579 Abzweig Stiebitz — P . i 35,83 (gesam- Oberlausitzer Bergbaurevier, Oberlausitzer
Knappenrode Anschluss .Brlkettfabnk Knappenrode u. Ausweichanschluss te Strecke) 15.08.1998 Bautzen Heide- und Teichgebiet, Oberlausitzer Gefide
stelle Caminau)
6578 Kamenz — Elstra gesamte Strecke 858 01.06.1969 | Bautzen Westlausitzer Hiigel- und Bergland, Oberlau-
sitzer Gefilde
. 195271992/
6595 Straligrabchen-Bernsdorf - gesamte Strecke 8,46 2002 (ab- Bautzen Kénigsbriick-Ruhlander Heiden
Zeilholz . .
schnittsweise)
6620 RofRwein — Hainichen Schlegel - Niederstriegis 14,41 27.04.1998 Mittelsachsen Mulde-Ldsshiigelland
6631 Waldheim — Rochlitz gesamte Strecke 19,35 01.06.1997 Mittelsachsen Mulde-Ldsshugelland
2033 Wechselburg - Chemnitz- | \yechselburg — Markersdorf 1193 24051998 | Mitielsachsen Mulde-Lésshiigelland
6635 Kichwald — Wistenbrand Chemnitz-Borna - Wiistenbrand 13,43 01.04.2004 Zwickau, . Erzgebirgsbecken, Mulde-Lésshtigelland
Stadt Chemnitz
6669 Lottengriin — Plauen Lottengriin — Plauen-Neusalz 7,40 27.09.1970 Vogtlandkreis Vogtland
6965 Oschatz — Strehla gesamte Strecke 9,93 01021972 | Nordsachsen, Meiden | N\ordsachsisches Platten- und Higelland, EI-
be-Elster-Niederung
IndB Industriebahn Radebeul-Ost - gesamte Strecke 484 1993 Stadt Dresden, Mei- Dresdener Elbtalwsitung

Dresden-Kaditz

Ren
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telsachsen

Strecke Relevanter Abschnitt Léange (in km) | Stilllegung Landkreis Naturraum
Stillgelegte Bahntrassen - vollstiandig oder abschnittsweise nachgenutzt als Radweg
6584 Grof3postwitz — Lobau B 96 Halbendorf — Lébau 18,49 15.08.1998 Bautzen, Gorlitz Oberlausitzer Bergland, Oberlausitzer Gefilde
. _— ; Sachsische Schweiz- o .
6600 Weilig — Durrrohrsdorf OL Wiinschendorf 1,50 24.04.1951 Osterzgebirge Séchsische Schweiz
6603 Pirna — Pirna-Rottwerndorf* Pirna, Rottwerndorfer Str. — Neundorf 4,70 24.08.1970 82fgsgggﬁgichwelz- Dresdner Elbtalweitung, Sachsische Schweiz
6609 Freital-Ost — Possendorf Freital-Neuburgk — Kleinnaundorf 6,93 09.11.1957 Sachswchg Schweiz- Ostliches Erzgebirgsvorland
Osterzgebirge
6620 RoRwein — Hainichen Hainichen — Schlegel 2. Bauabschnitt 517 27.04.1998 Mittelsachsen Mulde-Ldsshugelland
6633 Wechselburg - Chemnitz- | (-1 or<dorf — Chemnitz-Glésa 9.90 24051998 | Mitielsachsen, Stadt |\ 40 | sechiigelland, Erzgebirgsbecken
Glosa Chemnitz
6645 Aue (Sachs) — Blauenthal Aue — Wolfsgriin 12,00 01.01.1995 Erzgebirgskreis Westerzgebirge
6811 Leipzig-Plagwitz — km 2,2 Stadt Leipzig — Landesgrenze Sachsen — Sachsen-Anhalt (im Leipzig, o e .
Pérsten* Stadtgebiet Leipzig teilweise alternative Routenfiihrung) 13,64 24051998 Stadt Leipzig Hallesches Losshigelland, Leipziger Land
. o . Sachsische Schweiz- — . .
6978 Meilen-Triebischtal — Freital- Wilsdruff — Kesselsdorf 10.89 28.05.1972 Osterzgebirge, Mei- Mulde-Lésshiigelland, Ostliches Erzgebirgs-
Potschappel Ren vorland
Sachsische Schweiz-
6978 Freital-Potschappel — Nossen | Wilsdruff — Dittmannsdorf 17,47 28.05.1972 Osterzgebirge, Mit- Mulde-Lésshiigelland

‘Radweg abschnittsweise umgesetzt
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Abbildung 2: Raumliche Lage ausgewahlter stillgelegter Bahntrassen sowie umgesetzter Radwege in Sachsen
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4.2 Technischer Aufbau stillgelegter Bahntrassen

Die fur das vorliegende Gutachten erfassten Bahntrassen waren Bestandteile des Regionalnetzes.
Im Unterschied zu Strecken des Fern- und Ballungsnetzes unterlagen diese geringeren Anforderun-
gen an die Tragfahigkeit und die gefahrene Geschwindigkeit der Ziige. Die Beschreibung des techni-
schen Aufbaus der Bahnkorper bezieht sich daher ausschliellich auf Regionalnetzstrecken, die zwi-
schen 1880 und 1900 erbaut wurden und basiert auf Informationen der DB PROJEKTBAU GMBH
(HELM (DB PROJEKTBAU GMBH) 2015a und HERING (DB PROJEKTBAU GMBH) 2015b)).

Der Fahrweg von Schienenbahnen wird als Bahnkorper (auch Trassenkdrper) bezeichnet. Dieser

besteht aus einem Unterbau, einer Schutzschicht und dem anschlieRenden Oberbau, vgl. nachfolgen-
de Abbildung 3:

Oberbau

Schutzschichten

Unterbau /

Abbildung 3: Aufbau Bahnkdorper, ggf. zuziiglich Dammaufbau (HELM (DB PROJEKTBAU) & NO-
WAK (SMUL) 2013, S. 6)

Da zwischen 1880 und 1900 nur sehr beschrankte Transportmdglichkeiten vorhanden waren, be-
steht der Unterbau von in diesem Zeitraum erbauten Bahntrassen immer aus Erdstoffen, die in der
unmittelbaren Umgebung der Bahntrasse gewonnen wurden. Die verwendeten Materialien und die
Méachtigkeiten des Unterbaus waren daher von der ortlichen Situation abhéngig. Sofern ein natirlich
anstehender Untergrund mit ausreichender Festigkeit (z.B. Fels) vorhanden war, wurde teilweise gar
kein Unterbau (und keine Schutzschichten) angelegt und der Schotterkorper stattdessen direkt auf
dem natirlich anstehenden Gestein oder Boden aufgebracht. Der Unterbau alterer Bahntrassen ist al-
so von Strecke zu Strecke, z.T. auch abschnittsweise sehr unterschiedlich aufgebaut.

In der Regel wurden auf dem planierten Unterbau Schutzschichten aufgebracht, die der weite-
ren Lastverteilung sowie als Filterschichten dienten. Diese Schutzschichten bestanden zumeist aus
natlrlichen ungebrochenen Gesteinskérnungen (Rundkorn, Sande und Kiese), gebrochenen natirli-
chen Gesteinskdrnungen (Brechkorn) sowie aus Hochofen- und Stahlwerksschlacken. Die Frost-
schutzschicht bestand zumeist aus nicht frostempfindlichem Lockergestein, das Frostschdden am
Oberbau verhindern oder zumindest abschwéchen sollte. Dariiber wurde z.T. eine Planumsschutz-
schicht eingebaut, die die darunter liegenden Schichten weitgehend gegen das Eindringen von Nie-
derschlagswasser abdichten, das Eindringen feinkdrniger Bodenstoffe in den dariiber liegenden
Schotter verhindern und den Frostschutz weiter verbessern sollte. Die Mindestdicke fur die Pla-
numsschutzschicht betrug 20 cm. In Sachsen wurden oft Machtigkeiten von 30 cm eingebaut. Pla-
numsschutzschichten wurden nicht in jedem Fall, sondern in Abhé&ngigkeit des anstehenden Bau-
grundes eingebaut. Ausschlaggebend dafur waren vor allem die Eigenschaften des Untergrundes
(Bemessung auf Tragféhigkeit), die Frosteinwirkungszone (Bemessung auf Frost) und die vorhande-
ne Entwasserungssituation im Gelénde (hydrologische Situation). VVon diesen Faktoren hing auch die
Wahl der zu verbauenden Materialien und Korngemische/Korngrdfien ab. Hierbei kann unterschie-
den werden zwischen nahezu wasserundurchléassigen und durchldssigen Planumsschutzschichten.

Auf das Planum setzte der Oberbau auf, der aus Schotter, Schwellen und den Gleisen bestand.
Der Schotterkdrper und die Schwellen bildeten ein schwingungsfahiges System, das die gleichmaRi-
ge Ableitung der Verkehrslast in den Unterbau gewahrleistete und die Quersteifigkeit des Gleises
erhdhte. Der Schotterkorper sollte weiterhin das Niederschlagswasser so schnell wie mdglich nach
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unten abfiihren und einen Kapillaraufstieg aus tiefer liegenden Schichten verhindern, da die Toleranz
des Systems gegen frost- oder wasserbedingte Reliefanderungen sehr gering war und die (Holz-)
Schwellen vor Zersetzung durch permanente Nasse geschiitzt werden sollten. Der Schotterkorper
wurde stets in einer Méchtigkeit von 30 - 50 cm ausgefiihrt und musste frost- und hitzebestandig sein
und hart genug, um die Last der Ziige zu tragen. Die Tragféhigkeit und Wasserdurchlassigkeit des
Schotterbetts wurde durch verschiedene Kdérnungen gewahrleistet. Der Schotter besteht meist aus
gebrochenem Material der Koérnung 36/63 mm. Er ist scharfkantig, wirfelig, temperatur- und witte-
rungsbestandig (STMLU & ANL 1994).

Auf dem Schotterkdrper lagen die Schwellen. Dabei handelte es sich in der Regel um mit Carbo-
lineum impréagnierte Eichenschwellen, im Zuge von Nachbesserungen wurden seit den 1970er Jah-
ren auch Betonschwellen verbaut. Auf den Schwellen liegen die Gleise und Gleisverbindungen
(Weichen, Kreuzungen).

Oftmals wurde auf die Planumsschutzschicht verzichtet und der Oberbau direkt auf dem verdich-
teten Untergrund aufgebaut. In solchen Fillen kam es héufig zu einer Uberlastung des ,,Erdpla-
nums®, sodass sich sogenannte Mischzonen aus Schotter und dem anstehenden Boden ausbildeten.

4.3 Topographisch-standdrtliche Verhéltnisse

Eisenbahntrassen weisen geringere Kurvenradien und Gradienten auf als die meisten StraR3en.
Bereits in wenig bewegtem Gelande werden Steigungen hédufig durch Einschnitte, Ddmme oder In-
genieurbauwerke bewdltigt. In Bereichen mit beschranktem Platzangebot (z. B. in Flusstélern) ver-
laufen Bahntrassen z. T. in Hanglage/Anschnittlage. Tabelle 2 zeigt die wesentlichen Grundtypen
der Einbindung der Eisenbahntrassen in die Topographie der Landschaft mit entsprechenden Bei-
spielen von stillgelegten Bahntrassen in Sachsen.

Tabelle 2: Grundtypen der Einbindung von Bahntrassen in die Topographie der Landschaft

Grundtypen der Einbindung von Bahntrassen in die Topographie der Landschaft

Abbildung 4: Gleichlage des Bahnkérpers (StMLU
& ANL 1994, S. 57): Die angrenzenden
Flachennutzungen schliefen fast unmit-
telbar an den Bahnkorper an.

Foto 1: Bahnstrecke in ebenem Geldnde
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Grundtypen der Einbindung von Bahntrassen in die Topographie der Landschaft

Abbildung 5: Bahnkérper in (StMLU & ANL 1994,
S. 57): Die Bdschungen weisen einen
Winkel von 35 - 40° auf und unterliegen
meist keiner geregelten Nutzung.

Abbildung 6: Bahnkérper in Einschnittlage (StMLU
& ANL 1994, S. 57)
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Abbildung 7: Bahnkdrper in Hanglage/ Anschnitt-
lage (StMLU & ANL 1994, S. 57)

Foto4: Bahnstrecke in Hanglage/Anschnittlage

Abhéngig von der Reliefenergie und der Reliefvielfalt der Landschaft ergeben sich verschiedene
Einschnitts-, Anschnitts- bzw. Boschungshdhen mit unterschiedlichen Expositionen. Trotz der resul-
tierenden unterschiedlichen mikroklimatischen Gegebenheiten und wechselnder natirlich anstehen-
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der Gesteins- und Substratausbildungen im Streckenverlauf unterscheidet sich der Aufbau der ver-
schiedenen stillgelegten/entwidmeten Bahntrassen nicht grundsétzlich voneinander. Es handelt sich
um einen standardisierten Aufbau von Bahnkorper mit gleichbleibenden Bauelementen (Schotter-
korper, Schwellen, Gleise).

Wasserversorgung

Einen besonderen Einfluss auf den standortlichen Wasserhaushalt sowie auf Strahlung und
Temperatur auf Bahntrassen hat das Substrat des Oberbaus von Bahnkérpern. Wichtigste Kompo-
nente dabei ist der verwendete Schotter, dessen grobe Struktur eine Ansammlung feinkorniger Bo-
densubstrate im Oberbau weitgehend verhindert. Die gute Wasserdurchlassigkeit des Oberbaus fiihrt
dazu, dass Niederschlagswasser sehr schnell durch den Schotterkdrper nach unten abfliel8t. Aufgrund
der groRen PorengroRe der geschiitteten Materialien ist zudem ein kapillarer Aufstieg von Wasser
aus tiefen Schichten nicht méglich. Die Verdunstung tber Schotterkdrpern ist somit nur sehr gering
ausgepragt. Eine gleichméalRigere Wasserversorgung weist dagegen der als Drénageschicht wirksame
Unterbau auf. Die geneigte und verdichtete Oberflache des Unterbaus fuhrt das durch den Oberbau
schnell nach unten geflossene Niederschlagswasser nach auRen ber die Boschung oder als Sicker-
guelle seitlich am FuR des Bahnkdrpers ab. Dadurch kann an beschatteten Standorten manchmal eine
Vernéssungszone am FuB des Bahnkdrpers entstehen (vgl. STMLU & ANL 1994, S. 58 f.).

Temperaturverhéltnisse

Die Grobkdrnigkeit des Oberbaus bedingt auch einen hohen Luftanteil, sodass die Warmeleitfa-
higkeit des Oberbaus sehr gering ist. Aufgrund dieser geringen Warmeleitfahigkeit und der geringen
Verdunstung erwarmt sich die Bodenoberflache tagsiiber bei Sonnenschein sehr stark — insbesondere
wenn die Bahntrassen ohne begleitende Geholze offen in der Landschaft liegen. Laut STMLU &
ANL (1994, S. 59) kdénnen direkt an der Schotteroberflache Temperaturen bis 70° C, in 2 cm Tiefe
noch 30° C und in 50 cm Hohe tiber dem Boden 50° C erreicht werden. Nachts gibt das Schotterbett
die gespeicherte Warme nur langsam wieder ab, sodass die Temperatur auf dem Bahnkorper auch
morgens noch hoher ist als die der Umgebung. Im Friihjahr kann der Oberboden (gemessen in 1 cm
Tiefe) bereits um 20 K warmer sein als die Luft. Bahnanlagen stellen somit Wérmeinseln in der
Landschaft dar. Auf offenen Standorten stellt auch die ganztdgig ungehindert einfallende UV-
Strahlung einen erheblichen Auslesefaktor fiir das Vorkommen von Arten dar. Auf Streckenab-
schnitten, die von Gehdlzen begleitet werden oder die durch Waldgebiete fiihren, treten solche
Strahlungs- und Temperaturextreme weniger stark auf. Teilweise stellt sich sogar ein eher kiihl-
feuchtes Mikroklima ein, beispielsweise in Einschnitten unter nordexponierten Felswéanden (STMLU
& ANL 1994, S. 59).

Bodensubstrat

Solange Bahntrassen in Betrieb sind, ist der Anteil organischen Materials auf dem Schotterkor-
per sehr gering. Bei Stilllegung einer Bahnstrecke werden oft auch die betriebsnotwendigen Pflege-
malinahmen eingestellt oder zumindest extensiviert, sodass sich — in Abhé&ngigkeit angrenzender Bi-
otopstrukturen — auf dem sonst nahrstoffarmen Schotterkdrper eine Humusschicht entwickeln kann.

4.4 Ruckbaustadien, Unterhaltungszustand, Nachnutzung

Stillgelegte Eisenbahntrassen sind durch charakteristische bauliche Zustdnde gepragt. Dabei
kdnnen zwei Ruckbaustadien unterschieden werden:

Bahnkdrper vollstandig vorhanden

Vollstdndig vorhandene Bahnkdrper bestehen aus Gleisen, Schwellen und Schotterkdrper. Bei
den Vor-Ort-Begehungen wurden verschiedene Unterhaltungs-/Pflegezustdnde festgestellt. Einige
der stillgelegten Bahntrassen werden betriebsfahig unterhalten, z.B. durch Gehdlzriickschnitt.
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Foto 5:  Bahnkorper vollstandig vorhanden, wird betriebsfahig ~ Foto 6: Bahnkérper vollstandig vorhanden, wird nicht be-
unterhalten (Strecke 1998 stillgelegt) triebsfahig unterhalten (Strecke 2004 stillgelegt)

Bahnkdrper teilriickgebaut

Teilriickgebaute Bahnkorper weisen verschiedene Grade des Riickbaus auf. Auf einigen Stre-
cken wurden nur die Gleise und Kleineisen riickgebaut, wahrend die Schwellen (Holz oder Beton)
noch vorhanden sind (vgl. Foto 7). Bei anderen Strecken wurden sowohl Gleise als auch Schwellen-
riickgebaut, sodass nur noch der Schotterkorper vorhanden ist (vgl. Foto 8).

g
e y 5%, B

Foto 7:  Bahnkorper teilriickgebaut, Betonschwellen noch vor-  Foto 8:  Teilriickgebauter Bahnkdrper ohne Gleise und
handen (Strecke 1952 stillgelegt) Schwellen (Strecke 1998 stillgelegt)

4.5 Zusammenhang zwischen der Dauer der Stilllegung und Vegetati-
onsstrukturen auf den Bahntrassen

Die Annahme, dass eine enge Korrelation bzw. Abhangigkeit zwischen der Zeitdauer der Stillle-
gung und der naturschutzfachlichen Wertigkeit einer stillgelegten Bahntrasse besteht, kann anhand
der Uberpriifung ausgewdahlter Bahntrassen nicht bestatigt werden. Auf Strecken mit unterschiedli-
cher Stilllegungsdauer wurden vergleichbare Vegetationsstrukturen festgestellt. Strecken mit glei-
cher oder nahezu gleicher Stilllegungsdauer wiederum wiesen verschiedene Vegetationsstrukturen
auf.

Dies wird nachfolgend anhand von Vergleichen verdeutlicht.
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Vergleich von Strecken mit unterschiedlicher Stilllegungsdauer

Ein Vergleich von Bahntrassen, deren Stilllegungsdauer sehr unterschiedlich ist, die aber ein
gleiches Riickbaustadium aufweisen, zeigt, dass sich die Vegetation nicht proportional mit der Dauer
der Stilllegung der Bahntrasse entwickelt. Unterschiedlich lang stillgelegte Strecken kénnen sowohl
sehr &hnliche als auch sehr unterschiedliche Vegetationsstrukturen aufweisen. Beispielhaft wurde fur
beide Falle ein Vergleichspaar untersuchter Bahntrassen ausgewéhlt:

Unterschiedlich lang stillgelegte Strecken mit vergleichbaren Vegetationsstrukturen:

Die im Jahr 1972 auBer Betrieb genommene Strecke (vgl. Foto 9) weist sehr ahnliche Vegetati-
onsstrukturen auf wie die 1998 und somit 26 Jahre spéter stillgelegte Strecke (vgl. Foto 10). Beide
Strecken sind durch lickenhafte ruderale Grasfluren mit liickigem Geholzaufwuchs gekennzeichnet.

e 3 ’4’(.

Foto 9: Im Jahr 1972 stillgelegte Strecke Foto 10: Im Jahr 1998 stillgelegte Strecke

Unterschiedlich lang stillgelegte Strecken mit verschiedenen Vegetationsstrukturen:

Auf der 1972 aufRer Betrieb gestellten Strecke (vgl. Foto 11) hat sich in den letzten 43 Jahren nur
wenig Vegetation entwickelt. Im Vergleich dazu wird die im Jahr 1993 stillgelegte Strecke (vgl. Fo-
to 12) bereits sehr stark von dem seitlich aufgewachsenen Baumholz dominiert.

Foto 11: Im Jahr 1972 stillgelegte Strecke Foto 12: Im Jahr 1993 stillgelegte Strecke
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Vergleich von Strecken mit gleicher oder nahezu gleicher Stilllegungsdauer

Ein Vergleich der Vegetationsstrukturen auf Bahntrassen, die eine gleiche oder nahezu gleiche
Stilllegungsdauer aufweisen, zeigt, dass sich sowohl &hnliche als auch sehr unterschiedliche Vegeta-
tionsstrukturen entwickeln kénnen. Dies zeigen die nachfolgenden Beispiele:

Ahnlich lang stillgelegte Strecken mit vergleichbaren Vegetationsstrukturen

Die Strecken wurden in den Jahren 1997 bzw. 1998 stillgelegt und weisen eine nur sehr gering

ausgepragte Krautschicht auf der Bahntrasse und seitlichen Gehélzaufwuchs auf (vgl. Foto 13 und
Foto 14).

oh

Foto 13: Im Jahr 1997 stillgelegte Strecke Foto 14: Im Jahr 1998 stillgelegte Strecke

Anhnlich lang stillgelegte Strecken mit verschiedenen Vegetationsstrukturen

Die flr diesen Vergleich herangezogenen Strecken wurden 1970 bzw. 1972 stillgelegt und wei-
sen einen dhnlichen baulichen Zustand auf (auf beiden ist nur noch der Schotterkérper vorhanden).
Wiéhrend sich auf der 1970 stillgelegten Strecke (vgl. Foto 15) dichte Bestédnde aus Hange-Birken,
Berg-Ahorn, Zitter-Pappel, Eberesche etc. entwickelt haben, ist die 1972 stillgelegte Strecke (vgl.
Foto 16) bis heute weitgehend frei von Vegetation.

Foto 16: Im Jahr 1972 stillgelegte Strecke
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Fazit: Bei den im Rahmen des vorliegenden Gutachtens durchgefiihrten Vor-Ort-
Begehungen konnte kein Zusammenhang zwischen der Dauer der Stilllegung der
Bahntrassen und den entstandenen Vegetationsstrukturen festgestellt werden.

Strecken mit unterschiedlichen Zeitpunkten der Stilllegung kénnen sowohl sehr dhn-
liche als auch sehr verschiedene Vegetationsstrukturen aufweisen. Die Vegetationsent-
wicklung auf langer stillgelegten Strecken (z.B. 40 Jahre) ist nicht zwingend weiter fortge-
schritten im Vergleich mit Strecken, die erst in den letzten funf Jahren stillgelegt wurden.

Strecken, die deutlich spater stillgelegt wurden, konnen deutlich mehr Vegetation
aufweisen als solche, die bereits seit Jahrzehnten auBer Betrieb sind. Darliber hinaus
konnen Strecken, die nahezu zeitgleich stillgelegt wurden verschiedenste Sukzessions-
stadien aufweisen.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass aus der Dauer der Streckenstilllegung keine
Schliisse auf den Fortschritt der Sukzession oder die naturschutzfachliche Wertigkeit der
Bahntrassen gezogen werden konnen. Stattdessen sind vor allem

e die topographisch-standortlichen Gegebenheiten,
e die Vegetationsbestande der Umgebung bzw. angrenzende Nutzungen,
e das Rickbaustadium der Bahnstrecke,

e die Intensitat und Haufigkeit von PflegemaRnahmen (Unterhaltungszustand
der Strecke)

von ausschlaggebender Bedeutung fir die Vegetationsentwicklung auf ehemaligen
Bahnkorpern. Jede stillgelegte Bahntrasse ist daher einzelfallbezogen hinsichtlich ihrer
Lage und Ausstattung zu erfassen.

4.6 Charakteristische Vegetationsstrukturen

Die charakteristischen Standortbedingungen stillgelegter Bahntrassen ermdglichen nur ver-
gleichsweise wenigen Vegetationstypen eine Ansiedlung auf den Bahnkoérpern. Der floristische Be-
siedlungsprozess wird weniger Uber die Verfligbarkeit und den Eintrag von Diasporen bestimmt, als
vielmehr von den standdrtlichen und mikroklimatischen Bedingungen. Insbesondere der Substrat-
mangel und die hohe Wasserdurchlassigkeit des Oberbaus stellen limitierende Faktoren dar (STMLU
& ANL 1994). Auf offen liegenden Abschnitten kommen noch der Einfluss von voller Sonnenein-
strahlung und hohen Temperaturen hinzu. Je nach topographischer Lage, Exposition und Ausstat-
tung der Bahntrassen (Holz- oder Betonschwellen) sowie angrenzender Biotopstrukturen sind die
stillgelegten Bahntrassen entweder ohne Vegetationsentwicklung oder es haben sich ruderale Vege-
tationstypen entwickelt. So sind die begangenen Bahntrassen vorherrschend durch ruderale Grasflu-
ren, Ruderalfluren frischer Standorte und sich daraus entwickelnde Vorwaldstadien gekennzeichnet.
An den Bahnkorper angrenzende Biotoptypen wurden nicht betrachtet. Im Einzelfall sind diese im
Rahmen konkreter Planung zu erfassen (vgl. Kapitel 7.4.1).

Nachfolgend werden die auf den stillgelegten Bahntrassen angetroffenen Entwicklungsstadien

beschrieben und die Biotoptypen der Biotoptypenliste Sachsen zugeordnet (vgl. A 1 der Handlungs-
empfehlung fir den Freistaat Sachsen, SMUL 2009), vgl. Kap. 4.6.5.
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4.6.1 Gleise, Schwellen, Schotter mit/ohne Pioniergesellschaften bzw. Pionierge-
hoélze

Die nahrstoffarmen und oberfl&chlich sehr trockenen Schotterkdrper mit noch vorhandenen oder
entfernten Gleisen und Schwellen bleiben insbesondere in offener Lage nach Stilllegung der Bahn-
strecke langere Zeit vollig vegetationsfrei, vgl. nachfolgend Foto 17 und Foto 18.

Foto 17: Ehemalige Bahntrasse ohne Vegetationsentwick- Foto 18: Ehemalige Bahntrasse ohne Vegetationsentwicklung,
lung Ansammlung von Laub

Stellenweise werden die Schwellen oder andere Teile der Bahnanlagen von Flechten und Moo-
sen besiedelt, die an die starke Trockenheit und an die starken tages- und jahreszeitlichen Tempera-
turschwankungen angepasst sind. Dennoch liegen die bevorzugten Wuchsorte an (halb-)schattigen
Standorten, wo der Schotter etwas langer feucht bleibt (STMLU & ANL 1994), vgl. Foto 20.

S e

Foto 19: Flechten und Moose auf aufgelassener Briicke im Foto 20: Moosbewuchs auf Schwellen und Schotter in be-
Zuge einer ehemaligen Bahntrasse (Strecke 1998 schatteten Bereichen (Strecke 1998 stillgelegt)
stillgelegt)

Stellenweise finden sich Pflanzenarten auf den stillgelegten Bahnkorpern ein, die je nach Le-
bensform und Anatomie verschiedenen Strategien folgen, um ungiinstige Zeiten bzw. empfindliche
Entwicklungsphasen zu uberdauern. Im Zuge der Vor-Ort-Begehungen wurde h&ufig der Horste bil-
dende Glatthafer (Arrhenatherum elatius) angetroffen. Diese Art ist ein Tiefwurzler, dessen Uber-
dauerungsknospen an krautigen Sprossachsen an der Erdoberflache liegen und durch die Laubdecke
oder abgestorbene Blatter geschitzt sind (Hemikryptophyt), vgl. nachfolgendes Foto 21.

In wind- und sonnenexponierten Abschnitten stellen verwitternde Holzschwellen oftmals die
einzigen Teile des Bahnkdrpers dar, wo die flugfahigen Friichte der Hange-Birke (Betula pendula)
aufgehen konnen, vgl. Foto 22.
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Foto 21: Horstbildender Glatthafer auf stillgelegter Bahntrasse ~ Foto 22: Hange-Birke auf Holzschwelle
Die Bahntrassenabschnitte mit vollstdndigem Bahnkorper aus Schotterkdrper, Gleis und Schwel-
len werden als Gleisanlagen auBer Betrieb (11.04.510) erfasst. Hierunter werden auch Abschnitte
gefasst, auf denen vereinzelte Vorkommen von Grésern und/oder Birkenaufwuchs oder die von den
Seitenflachen auf den Bahnkorper wachsende Brombeere (Rubus fruticosus agg.) festgestellt wurde.

Die Abschnitte, die nur noch einen Schotterkdrper aufweisen, werden als vegetationslose bzw.
—arme Schotterflache (09.05.200) angesprochen. Dies gilt auch fir Abschnitte, auf denen Graser,
Brombeere oder Birkenaufwuchs auftreten, vgl. nachfolgend Foto 23 und Foto 24.

Foto 23: Horstbildende Graser auf Schotterflache Foto 24: Brombeere auf Schotterflache

4.6.2 Ruderale Grasfluren und Ruderalfluren

Auf einem Teil der Bahntrassen haben sich aus den horstbildenden Grasern zusammenhéngende
Vegetationsdecken entwickelt. Es handelt sich oftmals um artenarme Pflanzengesellschaften, die
entsprechend des gestorten, anthropogen gepragten Standortes selten eine 100%ige Deckung aufwei-
sen. Oftmals werden diese Grasfluren von nur einer Grasart gebildet, hdufig wurde Glatthafer (Arr-
henatherum elatius) angetroffen. Vereinzelt tritt auch das Land-Reitgras (Calamagrostis epigejos)
auf stillgelegten Bahntrassen bestandsbildend auf. Krautige Pflanzen sind selten, vgl. nachfolgend
Foto 25 bis Foto 28. Vegetationskundlich tendieren diese Bestdnde zur Ruderalen Glatthafer-
Frischwiese (Artemisia vulgaris-Arrhenatherum). Bei den Grasfluren handelt es sich auch um liicki-
ge Besténde, die weder als Griinland noch als Ruderalflur angesprochen werden kénnen. Fir diese
ruderalen Grasfluren weist die Biotoptypenliste Sachsen allerdings keine Kartiereinheit aus. Um die-
sen Biotoptyp ebenfalls beriicksichtigen zu kdnnen, wurde in der tabellarischen Darstellung der Bio-
toptyp Ruderale Grasfluren (--) ergénzt.
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Foto 25: Ruderale Grasfluren auf Bahntrasse Foto 26: Liickige ruderale Grasfluren auf Bahntrasse
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Foto 27: Ruderale Grasfluren auf Bahntrasse mit Birkenauf- Foto 28: Ruderale Grasfluren auf Bahntrasse ohne Ge-
wuchs (Bildmitte) hélzaufwuachs

Unter bestimmten Voraussetzungen, z.B. auf ehemaligen Bahntrassen im Hiigelland, die von li-
nearen Gehdlzbestdnden bzw. Waldern gesaumt werden, konnte sich eine artenreichere Vegetation
entwickeln, die als Ruderalflur frischer Standorte (07.03.200) einzustufen ist. Es handelt sich da-
bei um verschattete Abschnitte in Tallagen, in denen sich aufgrund angrenzender Gehdlze (Laubfall)
auf dem Bahnkorper eine Rohhumusschicht entwickeln konnte. Vegetationskundlich gehéren diese
Bestande zum Verband der Nitrophytischen Ruprechtskraut-Sdume schattiger Standorte (Geo urba-
ni-Alliarion petiolatae Lohmeyer et Oberd. in Gors et Miller 1969) bzw. zum Himbeer-Gestriipp
(Rubus idaeus-Gesellschaft). Kennzeichnende Arten dieser durch angrenzende Gehdélze beschatteten
Standorte mit Laubeintrag sind Schéllkraut (Chelidonium majus), Breitblattriger Wurmfarn (Dryop-
teris dilatata), Gewohnlicher Wurmfarn (Dryopteris filix-mas), Wald-Erdbeere (Fragaria vesca),
Stinkender Storchschnabel (Geranium robertianum), Echte Nelkenwurz (Geum urbanum), Brombee-
re (Rubus fruticosus agg.), Echte Himbeere (Rubus idaeus), Grof3e Brennnessel (Urtica dioica) und
vereinzelt Wald-Geil3bart (Aruncus dioicus), vgl. Foto 29 und Foto 30.

In Ruderalfluren frischer Standorte kann Gehélzaufwuchs entsprechend der angrenzenden Wald-
oder Geholzbestéande auftreten. Diese leiten hiufig zu den VVorwald(stadien) tber, vgl. Kap. 4.6.3.
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Foto 29: Ruderalflur frischer Standorte mit Gehdlzaufwuchs Foto 30: Ruderalflur frischer Standorte
(Berg-Ahorn)

Ruderalfluren trockenwarmer Standorte wurden auf den begangenen Strecken hingegen nicht
angetroffen, obwohl es sich bei ehemaligen Bahntrassen — insbesondere bei unverschatteten Damm-
lagen - um trockenwarme Standorte handelt.

Die grobe Struktur des Schotters verhindert weitgehend eine Feinkornansammlung im Oberbau.
Humus kann nur in geringen Mengen und punktuell z.B. durch verrottete Pflanzenteile (angewehtes
Laub) entstehen und wird in exponierten Lagen ggf. durch Wind auch wieder ausgetragen. Die Was-
serdurchléssigkeit des Oberbaus sorgt zudem fir eine sehr schnelle Versickerung der Niederschlage
(STMLU & ANL 1994). Fiir Ruderalfluren trockenwarmer Standorte mit Wilder Méhre (Daucus ca-
rota), WeiBem Steinklee (Melilotus alba), Echtem Steinklee (Melilotus officinalis), Hopfen-Luzerne
(Medicago lupulina) oder Tupfel-Hartheu (Hypericum perforatum) u.a. (SCHUBERT et al. 1995) - die
auf skelettreichen wasserdurchldssigen Substraten vorkommen koénnen - stellen die durch extreme
Wasser- und Substratarmut gekennzeichneten Gleisschotter daher offenbar keine geeigneten Stand-
orte dar.

4.6.3 Vorwald(stadien)

Auf den vormals waldfreien Standorten entstehen aus Pioniergehdlzen Vorwald(stadien) mit
flugféhigen Samen (v.a. Gemeine Birke, Gewohnliche Esche, Zitter-Pappel, Wald-Kiefer) und/oder
mit den in den angrenzenden Biotopstrukturen vorkommenden Gehélzarten. Die Vorwald(stadien)
kdnnen verschiedene Entwicklungsstadien im Zuge der Wiederbewaldung umfassen.

Bei Vor-Ort-Begehungen an stillgelegten Bahntrassen wurden (iber die bereits genannten Arten
hinaus auch Vorwald(stadien) mit Berg-, Feld- und Spitz-Ahorn, Hain-Buche, Schwarzem Holunder,
Gewohnlichem Liguster, Robinie und Wald-Kiefer festgestellt. Vereinzelt waren die Bahntrassen
auch mit Sommer-Linde, Rot-Buche und verschiedenen Obstgehélzen (besonders Prunus spec.) be-
stockt.

Die Vorwélder bzw. Vorwaldstadien lassen sich nach ihrem Standort unterscheiden in Vorwal-
der trockenwarmer Standorte (01.10.110) und Vorwélder frischer Standorte (01.10.120). Die
Entwicklung von Vorwaldern kann durch beidseitig der Trasse bestehende Waldbestande beschleu-
nigt werden. Angrenzende Waldbiotope sind aber keine Bedingung fir die Entwicklung von Vor-
wald(stadien) wie nachfolgende Beispiele zeigen - es wurden auch Vorwaldstadien auf stillgelegten
Bahntrassen in Halboffenlandlage erfasst, vgl. nachfolgende Foto 31 bis Foto 34.
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Foto 31: Bahnkdrper mit Berg-Ahorn, Spitz-Ahorn, Sommer-
Linde, Hainbuche

Foto 33: Bahnkdrper mit Hange-Birke

Ahorn

4.6.4 Sonderfall Feldgehdlz

Auf stillgelegten Bahntrassen kénnen sich in Einzelféllen auch strukturreiche Gehdlzbestande
entwickeln, die bereits Uber das Stadium Stangenholz deutlich hinausgehen und bereits langere Suk-
zessionsstadien aufweisen. Gehdlze auf den Dammbdschungen und der Dammkrone bilden einen
zusammenhéngenden Geholzbestand. Er setzt sich zumeist aus Stiel-Eiche, Hange-Birke, Zitter-
Pappel, Eberesche, Spitz- und Bergahorn u.a. zusammen. In der Strauchschicht treten Hunds-Rose,
Eingriffeliger Weilldorn und Eberesche auf. Der Bestand kann als Feldgehdlz angesprochen werden:
Feldgehdlz (02.02.200), vgl. nachfolgend Foto 35 bis Foto 42.
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Foto 35: Bahndamm mit Feldgehdlz aus Hange-Birke, Zitter-
Pappel, Eberesche, Sal-Weide, Berg-Ahorn

o
7

Foto 36: Bahndamm mit Feldgehdlz aus Zitter-Pappel, Hange-
Birke, Berg-Ahorn, Spitz-Ahorn, Gemeine Esche,
Stiel-Eiche

Foto 37: Bahndamm mit Feldgehdlz und schmalem FuRweg
% ey B go 7L o 4
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Foto 39: Bahndamm mit Feldgeh6lz Foto 40: Ansicht des Bahndammes mit Gehélzen auf den
Dammbdschungen und der -krone

4.6.5 Zuordnung zu den Biotoptypen It. Biotoptypenliste Sachsen (2004)

In nachfolgender Tabelle 3 werden die im Zuge der Vor-Ort-Begehungen festgestellten Bio-
toptypen It. der Biotoptypenliste Sachsen aufgefiihrt. In Anlehnung an die Anlage 1 der Handlungs-
empfehlung zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen werden neben den Biotopcodes der
Biotoptypenliste Sachsens (LFUG 2004) auch die Codes fir die Kartiereinheiten der Biotop- und
Landnutzungskartierung Sachsens (Stand: Dezember 2010) (LFULG 2015a) aufgefiihrt. Die Be-
schreibung der Biotoptypen entspricht den Ausfiihrungen der Biotoptypenliste Sachsens (LFUG
2004). Teilweise wurden Ergdnzungen vorgenommen, die sich aus der vorgefundenen drtlichen Si-
tuation begriinden — diese sind durch Unterstreichung kenntlich gemacht.
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Tabelle 3: erfasste Biotoptypen auf den erfassten stillgelegten Bahntrassen (SMUL 2009, modifi-
ziert)
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CIR-BTLNK-
Schliissel

Biotoptypen It. Biotoptypenlisten Sachsen

Biotoptypen-
liste 2004

Ergénzte Biotoptypen

Ruderale Grasfluren

Ruderalgesellschaften trockener oder wechseltrockener Standorte, die oft sehr artenarm sind
und meist von nur einer Grasart (z.B. Glatthafer) dominiert werden. Vereinzelter Gehdlzauf-
wuchs aus z.B. Brombeere oder Gemeiner Birke.

Biotoptypen entsprechend Handlungsempfehlung bzw. Biotoptypenliste Sachsen

420000000

Ruderalflur, Staudenflur

Meist krautige Vegetationsbestande auf stark anthropogen beeinflussten, teilweise n&hrstoffrei-
chen Standorten, vorwiegend im Siedlungsbereich, auf Schuttplatzen, Abgrabungen, Aufschiit-

tungen, Brachflachen, Industrieanlagen, Deponien, Bahnddmmen, an Wegrandern, in Tagebau-
en u. a. (Artemisietea, Sisymbrietea). Teilweise mit einem hohen Anteil an Neophyten.

07.03.000

421000000

Ruderalflur frischer Standorte

Ruderalfluren auf frischen, feuchten oder wechselfeuchten, teilweise sehr nahrstoffreichen
Standorten, z. B. auf lehmigen bzw. verdichteten Béden, auf Kies-, Asche-, Schlacke- und
Schotterflachen, ruderalen Sanden u. a. auf Brachflachen im Siedlungsbereich, in Tagebauen,
auf Deponien und Kompostplatzen sowie an Gewéssern, u. a. ruderale Rauken-Gesellschaften
(Sisymbrion officinalis), ruderale Salzkraut-Gesellschaften (Salsolion rhuthenicae), ruderale Bei-
fu- und Distel-Gesellschaften frischer Standorte (Artemisitea) sowie ruderale Ausbildungen nit-
rophytischer Sdume.

07.03.200

421004000

Ruderalflur frischer Standorte mit Gehdlzaufwuchs
wie 07.03.200 sowie Gehdlzaufwuchs aus Spitz-Ahorn, Hain-Buche, Fichte, Brombeere

542000000

Kies- und Schotterflache

Vegetationslose bzw. -arme Kies- und Schotterflachen. Punktuell konnen Graser, Brombeeren
oder Birkenaufwuchs vorhanden sein.

09.05.200

614000000

Feldgehélz (Sonderfall, da nur einmalig vorgefunden)

Isoliert in der Feldflur (Acker- und Griinlandgebiete) liegende, waldahnliche flachige Gehdlze
aus standortgerechten, heimischen Gehélzarten bis ca. 0,5 ha GréRe. Die Zuordnung zu einer
naturnahen Waldgesellschaft ist in der Regel aufgrund der Umgebungseinfliisse schwer
maglich.

02.02.200

783000000

Vorwald(-stadium)

Nattirlich entstandene Pioniergehdlze auf Kahlschlagen und Verlichtungen im Wald sowie auf
sonstigen vormals waldfreien Standorten (z. B. ehemalige Truppeniibungsplétze, ehemalige
Abbauflachen); verschiedene Sukzessionsstadien im Zuge der Wiederbewaldung, reich an Pio-
niergehdlzen und meist vielschichtiger Aufbau.

01.10.100

Vorwald trockenwarmer Standorte

Nattirlich entstandene Vorwaldstadien trockenwarmer Standorte; mit Baumarten wie Trauben-
Eiche (Quercus petraea), Birke (Betula pendula), Zitterpappel (Populs tremula), Kiefer (Pinus
sylvestris) u. a.

01.10.110

Vorwald frischer Standorte

Nattirlich entstandene Vorwaldstadien frischer Standorte; mit Gehdlzarten wie Birke (Betula
pendula), Zitterpappel (Populus tremula), Eberesche (Sorbus aucuparia), Sal-Weide (Salix cap-
rea), Trauben-Holunder (Sambucus racemosa), Ahorn (Acer pseudoplatanus, A. platanoides),
Esche (Fraxinus excelsior), Eiche (Quercus robur, Q. petraea) u. a. (Sambuco racemosae-
Salicion capreae p.p.).

01.10.120
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5 Entwurfsparameter eines Radweges

Der bendtigte Verkehrsraum fir den Radweg l&sst sich aus der Grundbreite und der Hoéhe eines
Radfahrers sowie den Bewegungsspielrdumen ableiten. Die notwendigen lichten Raume setzen sich
aus den Verkehrs- und den Sicherheitsrdumen zusammen. Der Regelquerschnitt im Zweirichtungs-
verkehr gemaR ERA 2010 ist nachfolgend dargestellt (vgl. FGSV 2010, S. 16):

Fahrbahnbreite 2,50m
Seitlicher Sicherheitsabstand 0,50 m (beidseitig als Bankett ausgebildet)
Querschnittsbreite 3,50 m

Begegnen und Nebeneinanderfahren
p— B O — Is O — s

' i
[ 1
225m| || i
] i
] 1

A S— N —
$100m S s~ 200m S S 230m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)

Lichter Raum  -----~- Verkehrsraum S = Sicherheitsraum
(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Abbildung 8: Verkehrsraume und lichte R&ume des Radverkehrs (FGSV 2010, S. 16)

Danach betragt die Querschnittsbreite eines Radweges mindestens 2,50 m zuzlglich eines 0,50
m breiten Banketts auf beiden Seiten. Teilweise wird fur selbststandig gefihrte gemeinsame Rad-/
Gehwege auBerorts eine Breite von 3,00 - 4,00 m empfohlen, nur im Ausnahmefall soll der Radweg
auf mindestens 2,50 m reduziert werden (BEG NRW 2010, S. 13 f.).

Fur die Herstellung von Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen wird deren bauliche Restsub-
stanz, wie Schotterbett, Entwasserungsanlagen, vorhandene Konstruktionen von Briicken und deren
Widerlager genutzt. Die vorhandenen Bahnddmme, die vorhandenen Geldndeeinschnitte wie auch
vorhandene Briickenbauwerke haben typischerweise eine Gesamtbreite von > 4,50 m und lassen so-
mit die Querschnittsbreiten eines auf dem Bahndamm verlaufenden Radweges (ber die gesamte
Lange der Bahnstrecke in der Regel zu. Die nachfolgende Abbildung 9 zeigt einen Schnitt durch ei-
ne typische Bahntrasse und den Querschnitt des Regelprofils eines Radweges im Vergleich.
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Schnitt A-A Bestand Bahntrasse

Y 4,50 bis 7,20 i
1 1
o Gleiskorper vorh. Mulde
g‘ége it . ein- bzw. beidseitig
bi's . der Bahntrasse

Schnitt A-A_Regelprofil 1

'|L 4.50 bis 7,20 1»
L 2.50 |,0,50 b
5 cm Sand- 1 Radweg 1

Bankett

Kiesgemisch 0/16 ~ Bankett 5 cm Sand-Kiesgemisch 0/16

Entwéasserungsmulden
! sind nachzuarbeiten

Aufbau Radweg:
3 cm Deckschicht Asphaltbeton 0/8
8 cm Asphalttragschicht 0/16

20 cm Frostschutz 0/32 im verdichteten Zustand

5 cm Ausgleichsschicht 0/8

>/= 60 cm vorhand. Grobschotter, Bahnschotter 34/56

Abbildung 9: Bestand Bahntrasse und geplantes Regelprofil
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Abbildung 10: Prinzipskizze des empfohlenen Regelquerschnitts von Radwegen auf ehemaligen

Bahntrassen

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrae 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von 34
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Die Fahrbahn von Radwegen auf stillgelegten Bahntrassen kann in gebundener oder ungebunde-
ner Bauweise ausgefiihrt werden. In den meisten Leitfaden (u.a. ADFC NRW 2008, S. 8 f., BEG
NRW 2010, S. 13 f. & SABIT 2007, S. 15) wird empfohlen, die Radwege mdglichst mit einer As-
phaltoberflache auszufiihren, sodass neben FuBgangern und Radfahrern auch anderen Gruppen eine
Nutzung ermdglicht wird (z.B. Skater, Rollstuhlfahrer). Die Asphaltdecke ist mit einem Dachkan-
tenprofil sowie einem Quergefalle von 2,5 % auf einer Asphalttragschicht, einer Frostschutzschicht
sowie einer Ausgleichsschicht tber dem noch vorhandenen Bahnschotter herzustellen. Alternativ
sind auch wassergebundene Wegedecken, Beton oder Verbundpflaster mogliche Materialien fiir die
Fahrbahn des Radweges.

Zur Herstellung des Banketts wird oft ein Sand-Kies-Gemisch verwendet. Laut ADFC kann da-
flr auch noch vorhandener Gleisschotter eingesetzt werden. Allerdings muss dieser vor dem Einbau
gebrochen werden, damit das Bankett notfalls mit Fahrzeugen und Fahrradern befahren werden kann
(ADFC NRW 2008, S. 8 f.). Wie die Fahrbahn sollen auch das Bankett und (sofern vorhanden) der
Sicherheitsstreifen mit einem Quergefélle ausgefiihrt werden, damit ,,das Regenwasser nicht tiber
das Bankett in den Damm eintritt, sondern vom Dammkopf weggefuhrt wird. Dadurch wird ein dau-
erhafter Frostschutz gewdhrt und eine Unterspiilung des Radweges verhindert” (BEG NRW 2010,
S. 14).

Bei den dokumentierten bereits umgesetzten Radwegen, vgl. Abbildung 2 ist vorrangig Asphalt-

bauweise zum Einsatz gekommen. Nur in Ausnahmefallen sind die im Rahmen des Gutachtens be-
gangenen Radwege in wassergebundener Decke ausgebildet.
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6 Allgemeine Anforderungen der Eingriffsregelung

6.1 Naturschutzrechtliche Definition des Eingriffs

Das SachsNatSchG definiert in 8 9 Absatz 1 Nr. 3, Nr. 4 und Nr. 10 u.a. Eingriffe in Natur und
Landschaft wie folgt (zu 8 14 BNatSchG):

(1) Eingriffe im Sinne von 8§ 14 Abs. 1 BNatSchG sind u.a.:

3. selbstandige Aufschittungen, Abgrabungen, Auffillungen von Bodenvertiefungen oder
ahnliche Veranderungen der Bodengestalt im AulRenbereich, wenn die betroffene Grundfla-
che groRer als 300 m2 ist und die Hohe oder die Tiefe mehr als 2 m betragt,

4. im AuBenbereich die Errichtung oder wesentliche Anderung von Verkehrs- und Betriebs-
wegen [...],

10. die Beseitigung von landschaftspragenden Hecken, Baumreihen, Alleen, Feldrainen und
sonstigen Flurgehdlzen.

Die Errichtung von Radwegen auf stillgelegten Bahntrassen gilt somit mindestens als Eingriff
gemal Absatz 1 Nr. 4, ggf. auch im Sinne von Nr. 3 und Nr. 10.

Den Eingriffstatbestand definiert § 14 Absatz 1 BNatSchG wie folgt:

(1) Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne dieses Gesetzes sind Veranderungen der Gestalt
oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbin-
dung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts
oder das Landschaftshild erheblich beeintréchtigen kénnen.

6.2 Wirkfaktoren von Radwegen

Um beurteilen zu kénnen, inwieweit eine Nachnutzung von ehemaligen Bahntrassen fur den
Radverkehr der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung unterliegt und damit Kompensationserfor-
dernisse im Sinne der Eingriffsregelung vorliegen, ist zundchst aufzuzeigen, welche Wirkungen bzw.
Wirkfaktoren durch die Nachnutzung ,,Radweg® auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild
ausgehen koénnen, d.h. welches ,,Gefahrenpotenzial“ fiir die einzelnen Schutzgiiter besteht bzw. be-
stehen kann.

Um diese Beurteilung sachgerecht durchfiihren zu kénnen, werden schutzgutbezogen und diffe-
renziert nach Bau, Anlage und Betrieb die mit der Nachnutzung ,,Radweg® verbundenen Wirkfakto-
ren aufgezeigt. Diese Erfassung ist in Verbindung mit der Beurteilung der Erheblichkeit somit die
Voraussetzung zur Vermeidung sowie zur Kompensation im Sinne der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung. Wirkfaktoren stellen die Einflussgrofien dar, die letztendlich die Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes bedingen. Die Wirkfaktoren sind jedoch noch nicht
gleichzusetzen mit den Beeintrachtigungen bzw. den Vorhabensauswirkungen auf Natur und Land-
schaft. Hierzu bedarf es einer Beeintrachtigungsprognose.
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6.3 Beurteilung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen
6.3.1 Definition

Der Begriff der Erheblichkeit stellt einen sogenannten unbestimmten Rechtsbegriff dar. Er l&sst
sich nur allgemein definieren. Eine Beeintréchtigung ist dann als erheblich anzusehen, wenn sie sich
deutlich spiirbar negativ verandernd auf die einzelnen Faktoren des Naturhaushalts' und ihre Wech-
selbeziehungen auswirkt und folglich deren Funktionsfahigkeit wesentlich stort.

Fir die Praxis ergibt sich daraus die fachliche Notwendigkeit, die Beurteilung der Erheblichkeit
einer Beeintrachtigung im konkreten Einzelfall schutzgutbezogen unter Beriicksichtigung der 6rtli-
chen Ziele und Grundsétze von Naturschutz und Landschaftspflege vorzunehmen.

In dem Urteil des VGH Mannheim vom 28.12.1990 wird ausgefihrt, dass firr die Feststellung
der Erheblichkeit einer Beeintrachtigung der Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes oder des
Landschaftshildes von Bedeutung ist, ob die allgemeinen (vgl. 8§ 1 und 2 BNatSchG) oder die in der
Landschaftsplanung definierten regionalen und ortlichen Ziele und Grundsétze des Naturschutzes
tangiert werden (VERWALTUNGSGERICHTSHOF BADEN-WURTTEMBERG 1990).

Fur die Erheblichkeit eines Eingriffs sind darlber hinaus nicht nur die Auswirkungen der Mal3-
nahmen auf den Ort des Vorhabens zu berticksichtigen, sondern laut eines Urteils des Bayrischen
Verwaltungsgerichtshofes auch dessen mittelbare Folgewirkungen z.B. auf Tierpopulationen in der
Umgebung durch Wegfall von Nahrungsgebieten (VERWALTUNGSGERICHTSHOF BAYERN 1991).

In einem (unverdffentlichten) Grundsatzpapier der Landerarbeitsgemeinschaft fir Naturschutz,
Landschaftspflege und Erholung (LANA) werden folgende Kriterien zur Beurteilung einer Erheb-
lichkeit empfohlen:

die Bedeutung der betroffenen Flache,

die GroRe der durch das Vorhaben beeintréchtigten Flache,

die Wirkungsdauer des VVorhabens,

das Alter des Bestandes der gefahrdeten Flache, der Bewuchs, das VVorkommen seltener

Tier- und Pflanzenarten,

e die Funktion der Flache in der Vernetzung mit anderen Flachen unter Berticksichtigung der
Nutzungsart und der Intensitat der Nutzung benachbarter Fl&chen und

e die Intensitat der Veranderung

(LANDERARBEITSGEMEINSCHAFT FUR NATURSCHUTZ, LANDSCHAFTSPFLEGE UND ERHOLUNG
(LANA) 2002).

Fur die Beurteilung der Erheblichkeit einer Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist entschei-
dend, ob sich durch die Verinderungen die ,,Vielfalt, Eigenart und Schonheit* der Landschaft nach-
teilig auswirken. Ein maBgeblicher Gesichtspunkt hierbei ist, ob durch das Vorhaben landschafts-
oder standortfremde Elemente hervorgerufen werden. Dies ist insbesondere der Fall, wenn

e durch ein Vorhaben natiirliche landschaftsbildpragende Elemente (z.B. Gehdlze) oder Ge-
landestrukturen beseitigt werden,

 eine technische Uberpragung der typischen Kultur- oder Naturlandschaft erfolgt (z.B.
Windpark),

e ineine Landschaft Elemente (z.B. Baukdrper) eingebracht werden, die aufgrund ihrer Di-
mensionen die vorhandenen Malistébe Ubertreffen oder

e auch die Parzellierung der Landschaft durch Z&une oder sonstige Sperren ist ein haufig vor-
kommender Fall einer erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbilds

(DEUTSCHE BUNDESSTIFTUNG UMWELT 2015).

1 Summe aus den Bestandteilen Boden, Wasser, Luft, Klima, Tiere und Pflanzen
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6.3.2 Eingriffsrelevanz von Radwegen

Als Grundsatz der naturschutzfachlichen Bewertung von Radwegen soll die gegeniiber anderen
Bauvorhaben in der Regel geringere Eingriffsrelevanz in die Bewertung einbezogen werden. Bei der
Beurteilung der Eingriffsintensitat eines Radweges sind deshalb insbesondere zu beriicksichtigen:

o der gegeniiber sonstigen Verkehrshauten geringere Ausbauumfang bzw. die Ausbaubreite,

e das Fehlen betriebsbedingter Beeintrachtigungen durch Lérm, Schadstoffe und Erschitte-
rungen,

e die Vorbelastung.

Die Einstufung, ob eine Beeintrachtigung erheblich ist, lasst sich an der VVerénderung der Leis-
tungsfahigkeit des Naturhaushaltes bzw. der Schutzgiter bemessen. Sind Beeintrachtigungen so
hoch, dass sie das kurz- bis mittelfristige Regenerationsvermdgen der Natur Gberfordern, werden
sich in der Folge die Naturhaushaltsfunktionen der betroffenen Schutzguter nachteilig verdndern o-
der ein im betroffenen Landschaftsraum verandertes Landschaftsbild entwickeln.

6.4 Maoglichkeit der Eingriffsminimierung — MaBnahmen zur Vermeidung

GeméR § 15 Abs. 1 BNatschG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. VermeidungsmaBnahmen sind Vorkeh-
rungen, durch die mogliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft dauerhaft ganz oder teil-
weise (Minderung) vermieden werden kdnnen.

Werden Beeintrachtigungen durch Mallnahmen vermieden, verbleiben keine erheblichen Ein-
griffe. Dementsprechend entféllt die Kompensationspflicht. Vermeidungsmalihahmen lassen sich un-
terscheiden in MalRnahmen zur Vermeidung bau-, anlage- oder betriebsbedingter Beeintrachtigun-
gen. Zu diesen Mallhahmen zé&hlen zum einen bautechnische MalRnahmen wie die gewéhlten Belags-
arten, aber auch bauzeitliche MalRnahmen zum Schutz vor temporaren Beeintrachtigungen von Ge-
wassern, Bdumen u.a. Vegetationsbestanden sowie Tieren wahrend der Bautatigkeiten. MalRnahmen
zur schutzgutbezogenen Vermeidung werden im Kapitel 7 bei der Beschreibung der schutzgutbezo-
genen Eingriffsrelevanz aufgefihrt.
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7  Beurteilung der schutzgutbezogenen Eingriffsrelevanz

7.1 Schutzgut Boden
7.1.1 Naturhaushaltsfunktionen

GeméR § 1 Absatz 3 BNatSchG sind zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und Funktionsfa-
higkeit des Naturhaushalts ,,.Béden so zu erhalten, dass sie ihre Funktion im Naturhaushalt erftllen
kdnnen*,

Nattrliche Bdden sind nach unten durch festes oder lockeres (Ausgangs-)Gestein begrenzt, nach
oben durch eine Vegetationsschicht oder die Atmosphére. Die Eigenschaften des Bodens werden
durch verschiedene bodenbildende Prozesse bestimmt. Hierzu zahlen z. B. die Gesteinsverwitterung,
Mineralneubildung oder -umbildung, Humusbildung und die Stoffverlagerung innerhalb eines Bo-
dens.

Das Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) definiert drei Grundfunktionen des Bodens:

e die natlrlichen Funktionen,
e die Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte und
e die Nutzungsfunktionen.

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen seiner natiirlichen Funktionen sowie
seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so weit wie mdglich vermieden werden.
Die wesentlichen Aspekte des Bodenschutzes sind im BBodSchG festgelegt. So ist nach § 1 Ziel des
Bodenschutzes, ,,nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen®. Das
BBodSchG definiert in § 2 Absatz 1 Boden als ,,die obere Schicht der Erdkruste, soweit sie Trager
der in Absatz 2 genannten Bodenfunktionen ist, einschlielich der fllissigen Bestandteile (Bodenl6-
sung) und der gasformigen Bestandteile (Bodenluft), ohne Grundwasser und Gewasserbetten.

Bdden im Sinne des BBodSchG sind somit schutzwiirdig, weil sie natirliche Funktionen im Na-
turhaushalt Gbernehmen. Der Boden bildet die Lebensgrundlage fiir Menschen, Tiere, Pflanzen und
Bodenorganismen. Zur Lebensraumfunktion des Bodens gehort auch die natrliche Bodenfruchtbar-
keit. Diese bezeichnet das natiirliche Vermégen von B6den zur nachhaltigen Pflanzenproduktion.
Die Bodenfruchtbarkeit erfiillt als Teil der natirlichen Bodenfunktionen wesentliche Aufgaben im
Naturhaushalt. Boden haben durch ihre Fahigkeit, Nahr- und Schadstoffe zu speichern, chemisch zu
puffern und mechanisch zu filtern, eine wichtige Bedeutung im Stoffhaushalt und sind wesentlich flr
den Schutz des Grundwassers. Die Bewertung der Regelungs- und Pufferwirkung erfolgt auf Basis
bodenphysikalischer Kennwerte und der Wasserverhaltnisse und ist weitgehend identisch mit der
Bewertung der natirlichen Bodenfruchtbarkeit (LUNG MECKLENBURG-VORPOMMERN 0.J.).

Der allgemein verwendete Begriff der Bodenversiegelung/Bodenverdichtung bedeutet, dass sich
generell am Eingriffsort die Bodenverhéltnisse durch Bau, Nutzung und Unterhaltung so negativ
verandern und es damit zu einer nachhaltigen Veranderung/Beeintrachtigung der natirlichen Boden-
funktionen kommt. D.h. nicht schon jede negative Verédnderung von Boden, auch nicht seine Versie-
gelung, ist ein Eingriff im naturschutzrechtlichen Sinn. Dieser liegt nur vor, wenn die Veranderung
eine erhebliche Beeintrachtigung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder
des Landschaftsbild darstellt (BREUER 2015). Nachfolgend sind die fiir das Schutzgut Boden rele-
vanten Wirkungen aufgefuhrt.

7.1.2 Potenzielle baubedingte Wirkungen

Zu den baubedingten Wirkungen zéhlen alle auf die zeitlich befristete BaumalRnahme des Rad-
wegs beschrankten Umweltauswirkungen, z. B. durch Baustellenverkehr, Baustelleneinrichtungen
sowie durch den Baubetrieb:

e Bodenverdichtungen durch baubedingte Fl&cheninanspruchnahme durch Anlage von
zeitlich begrenzten Baustralen, Baustelleneinrichtungen und Lagerfla-
chen/Bauprovisorien zur Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauphase;
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e Verdnderung der natiirlichen Bodeneigenschaften bzw. der abiotischen Standortverhélt-
nisse; Zerstdrung des Bodengefliges und der Horizontabfolge.

Die Intensitat bzw. der Umfang der baubedingten Auswirkungen sind dabei abhéngig von:
e der Lage im Gelénde,

e dem Bauverfahren,
e dem AusmaR und der Lage von Baustelleneinrichtungen, BauerschlieBungen.

Bauzeitliche Eingriffe hdngen v. a. vom Umfang des Baufeldes bzw. den betroffenen Bodenfla-
chen ab. In der Regel erfolgt der Bau ,,vor- Kopf* auf dem vorhandenen Bahnkorper. Beim Riickbau
der Schwellen und Gleise werden die noch vorhandenen Schienen genutzt (vgl. nachfolgende Fotos).

Foto 41: Entfernung von Gleisen und Schwellen ,vor-Kopf Foto 42: Entfernung von Gleisen und Schwellen (Foto: Ker-
(Foto: Kerpen, G. 2015) pen, G. 2015)

%A
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Foto 43: Entfernung von Gleise und Schwellen (Foto:
http://forum.bauforum24 .biz/forum/index.php?showt
opic=44442)

Foto 44: Entfernung von Gleisen und Schwellen, Beein-
trachtigung der Vegetation seitlich der Bahntrasse
durch temporére Ablagerung entfernter Glei-
se/Schwellen (Foto: http://www.velberteransichten
.de/bahnrueckbau.htm)

Auch wenn das Baugeschehen vorrangig auf dem Bahnkdrper selbst stattfindet, werden zwi-
schenzeitlich Flachen fiir die Lagerung und den Abtransport benétigt. In diesen Bereichen kann es
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im Einzelfall zu Bodenverdichtung und zur Zerstérung oder Beschadigung von Vegetationsbestén-
den kommen.

Foto 45: Flachenbeanspruchung im Zuge der Entfernung Foto 46: Flachenbeanspruchung im Zuge der Entfernung von
von Gleisen und Schwellen (Foto: Kerpen, G. Gleisen und Schwellen (Foto: Wikipedia-Beitrag zur
2015) Bahnstrecke Reitzenhain-Fl6ha)

Daher kommt der Lage und der Wahl der Standorte fiir Baustelleneinrichtungsflachen und zur
Andienung der Baustelle (Baustral3en) eine entscheidende Bedeutung zu. Bdden haben in Abhéngig-
keit von ihren Eigenschaften eine unterschiedliche Empfindlichkeit gegeniiber mechanischen Belas-
tungen. Durch das Befahren mit schweren Baugeraten sowie die Einrichtung von Lagerflachen kann
es zu einer Veranderung des Bodengefiiges durch Bodenverdichtung kommen. Diese duf3ert sich in
einer Gefligeveranderung des Poren- oder Hohlraumsystems. Wird der Boden Uber seine Tragfahig-
keit hinaus mechanisch belastet, gibt das Porengefiige dem Druck nach. Bodenpartikel und -
aggregate werden zusammengepresst, das Bodenporengefiige wird nachhaltig verandert und das Po-
renvolumen nimmt ab. Dabei werden insbesondere die fur den Luft- und schnellen Wassertransport
wichtigen Leitungsbahnen geschadigt. Das in den Bodenporen befindliche Wasser fordert diesen
Vorgang, weil es als Gleitfilm fur die Partikelbewegung wirkt. Aus diesem Grund sind daher feuchte
Bdden deutlich verdichtungsempfindlicher als trockene Béden (vgl. LUNG MV 0.J.)

Baoden sind aus 6kologischer Sicht dann als erheblich beeintrachtigt zu beurteilen, wenn das Bo-
dengefiige bzw. das Porenvolumen so stark reduziert sind, dass die natiirlichen Bodenfunktionen
(Regelungs- und Lebensraumfunktion) zeitweilig oder dauerhaft beeintrachtigt werden. Zeitweilige
oder dauerhafte Beeintrachtigungen bedeuten fiir einen Pflanzenbestand eine Verschlechterung der
Versorgung mit Luft und Wasser und kdnnen zu einer dauerhaften Beeintrachtigung der Ertragsfa-
higkeit und Ertragssicherheit fihren. Die Infiltration von Niederschlagswasser in den Boden und die
Wasserspeicherung sind gestort. Auerdem verschlechtern sich die Lebensbedingungen fiir Boden-
tiere und Mikroorganismen deutlich.

Nicht jede Abnahme des Porenvolumens kann jedoch schon als schédigende Verdichtung be-
zeichnet werden. Die Prozesse der Verdichtung héngen von einer Vielzahl von Bodeneigenschaften
und der Auflast ab. Die Verdichtung ist daher in bestimmten Grenzen tolerabel (LUNG MV 0.J.).

7.1.3 Potenzielle anlagebedinge Wirkungen

Die Anlage des Radweges erfolgt in der Regel auf dem vorhandenen Schotterkdrper der stillge-
legten Bahntrasse (siehe Abbildung 9 in Kapitel 5). Der Einbau von Asphaltbeton erfolgt Giber Trag-
schicht sowie Frostschutzschicht auf dem vorhandenen Grobschotter/Bahnschotter. Ein Eingriff in
einen natdrlichen Boden im Sinne der 0.g. Definition ist damit nicht gegeben. Bei den betroffenen
Schotterkérpern, handelt es sich nicht um natiirliche Béden, sondern aufgrund der jahrzehntelangen
Belastung um stark verdichtete und hinsichtlich der Wasser-/Stoffdurchldssigkeit beeintrachtigte
Sonderstandorte.
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7.1.4 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen fiir das Schutzgut Boden sind nur dann von Bedeutung, wenn mit
dem Betrieb auf der nachgenutzten Bahntrasse Stoffeintrédge in angrenzende Bodenflachen verbun-
den sind, die zu Verénderungen der Speicher- und Reglerfunktion fuhren. Aufgrund des Vorha-
bencharakters als Radweg und der ausschlielichen Nutzung durch Radfahrer und Wanderer sind mit
der Nachnutzung keine Schadstoffeintrage in das Schutzgut Boden verbunden.

7.1.5 Malnahmen zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen

Da nicht auszuschlieRRen ist, dass es durch den Baustellenverkehr zu bauzeitlichen Bodenbeein-
trachtigungen kommen kann, werden nachfolgende MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung
empfohlen, die geeignet sind, erhebliche Beeintrdchtigungen im Einzelfall zu vermeiden (Vermei-
dungsgebot). Bei fachgerechter Umsetzung werden i.d.R. keine weiteren Kompensationsmafinahmen
erforderlich.

Es werden folgende Empfehlungen/Hinweise zur Vermeidung bauzeitlicher Bodenbeeintréchti-
gungen/Bodenverdichtungen gegeben:

e Vermeidung des Befahrens nicht tragfahiger Boden, tempordre Baustralen sorgfaltig
planen, besonders empfindliche Standorte wie nasse Boden, Waldbdden etc. umgehen.

e Nutzung vorhandener Erschliefungswege, um an die ehemalige Bahntrasse zu gelan-
gen; Arbeiten vor Kopf.

Fir eine Lastenverteilung sorgen:

a) Minderung des Kontaktflachendrucks durch Breitreifen, Absenken des Reifeninnendrucks,

b) inebenem Geldnde Baggermatratzen aus Holzplatten oder anderen Materialien einsetzen,

c) Vlies (z.B. Geotextil) aufbringen und darauf eine 25 bis 30 cm starke, lastverteilende Ge-
steinsschicht schiitten. Bei Bestand der Baustralle langer als sechs Monate, bei sehr nassen
Bodenverhaltnissen oder geringmachtigen Humushorizonten sind ein Abtrag und eine Zwi-
schenlagerung des Oberbodens zweckmaRig.

Rekultivierung nach Beendigung der BaumafRnahme:

d) nach Abschluss der Arbeiten die lastverteilenden Materialen vollstandig entfernen,

e) bodenartspezifische Lockerung,

f) den abgetragenen Boden mdglichst am Ort der Entnahme in der urspringlichen Abfolge und
mit anndhernd gleicher Méchtigkeit wieder einbauen.

Foto 47: Vermeidung von Bodenverdichtungen durch Baggermatratzen
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7.1.6  Zusammenfassende Darstellung der Eingriffsrelevanz

Tabelle 4: grundlegende Kriterien zur Beurteilung der Eingriffsrelevanz eines Radwegs auf
stillgelegter Bahntrasse aus der Sicht des Schutzgutes Boden
Kriterium Gewichtung Eingriffsrelevanz
vorbelastete, verdichtete Bo- fir den Boden un-
denflachen: vorhandene Stra- bedeutend
Ren, Wege, Lagerflachen, Ne-
benflache ohne natirliche Bo-
denfunktionen
Landwirtschaftlich genutzte verdichtungsunempfindliche Bdden; fir den Boden un-
Bdden zulassige mechanische Bodenbelas- | bedeutend
tung, die in Abhangigkeit von Boden-
art, Bodentyp, Unterbodengefiige und
aktuellem Bodenwassergehalt nicht
zu Bodenverdichtungen fihrt
verdichtungsempfindliche Bdden (ge- | fiir den Boden von im Einzelfall zu priifen; je-
genliber mechanischer Belastung) Bedeutung doch i.d.R. durch bauzeit-
liche VermeidungsmaR-
baubedi ngt nahmen keine erheblichen
Beeintrachtigungen
Auenstandorte, Waldboden verdichtungsempfindliche Bdden fir den Boden von erhebliche Beeintrachti-
grofRer Bedeutung gungen kénnen verbleiben
—im Einzelfall zu priifen

Fazit: Aus der Sicht des Schutzgutes Boden lasst sich eine naturschutzrechtliche Eingriffsre-
levanz aus anlage- und betriebsbedingten Wirkungen nicht begriinden. Die Anlage des
Radweges erfolgt vollstandig auf dem verbleibenden Schotterkdrper der ehemaligen
Bahntrasse. GemaR Begriffsdefinition sind keine natiirlichen Bodenfunktionen im Sinne des
Naturhaushaltes durch die Nachnutzung als Radweg betroffen. Somit handelt es sich um kei-
nen Eingriff im naturschutzrechtlichen Sinn, da keine erhebliche Beeintrachtigung der Leis-
tungs- und Funktionsfahigkeit des Schutzgutes Bodens mit der Umnutzung einhergeht.

Dagegen kdnnen baubedingte Beeintrachtigungen nicht ohne weiteres ausgeschlossen wer-
den. Inwieweit jedoch bauzeitliche Beeintrachtigungen von natiirlichen Bodenfunktionen be-
troffen sind, hangt entscheidend vom Baugeschehen ab. Bauzeitliche erhebliche Beein-
trachtigungen konnen bei entsprechender Lage der Baustelleneinrichtungsflichen, Zwi-
schenlagerflichen und BaustraBen vermieden werden. Im Einzelfall kbnnen Kompensati-
onserfordernisse dann entstehen, wenn bauzeitlich Bodenflachen beansprucht werden,
die liber eine hohe Verdichtungsempfindlichkeit verfiigen und deren Inanspruchnahme
nicht vermieden werden kann. Dies gilt es dann im Einzelfall zu priifen bzw. ist dann ggf.
eine Kompensationspflicht gegeben.

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrae 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von 43
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

7.2 Schutzgut Wasser
7.2.1 Grundwasser
7.2.1.1 Naturhaushaltsfunktionen

Das Schutzgut Grundwasser Ubernimmt im Naturhaushalt wichtige Funktionen durch seine Auf-
nahme- und Speicherkapazitat sowie als Transport- und Versorgungsmedium. Insbesondere oberfla-
chennahe Grundwasservorkommen versorgen Béden und Pflanzen mit Wasser und speisen oberirdi-
sche Gewasser. Qualitat und Menge von Grundwasserkdrpern beeinflussen somit auch den Zustand
von Oberflachengewéssern und angrenzender Feuchtbiotope. Weiterhin stellt das Grundwasser die
wichtigste (Trink-)Wasserressource fiir den Menschen dar (UBA 2015).

Im Grundwasser werden nicht nur Nahr- und Schadstoffe zuriickgehalten, sondern auch groRe
Niederschlagsmengen. Dieser Riickhalt stellt einen wichtigen Faktor im Hochwasser- und Erosions-
schutz dar. Mit der Wasseraufnahme durch Versickerung sowie eine Wasserabgabe in grundwasser-
abhangige Okosysteme (FlieRgewdsser, Quellen, etc.) werden der Wasserhaushalt reguliert und Diir-
reperioden abgemildert. Weiterhin werden durch das Grundwasser Poren im Boden freigehalten und
dessen hydraulische Konnektivitat und Durchléssigkeit sichergestellt (AVRAMOV et al. 2010).

7.2.1.2 Potenzielle baubedingte Wirkungen

Bauzeitliche Wirkungen auf das Schutzgut Grundwasser sind durch die Umnutzung von
Bahntrassen zu Radwegen nicht gegeben. Es finden keinerlei Eingriffe statt, die sich auf das Grund-
wasser auswirken konnen (z.B. Grundwasserfreilegung, Grundwasseranschnitte im Baubetrieb). In-
direkte Wirkungen durch Bodenverdichtungen kénnen eintreten, vgl. Kapitel 7.1.2.

7.2.1.3 Potenzielle anlagebedinge Wirkungen

Eine potenzielle anlagebedingte Wirkung auf das Grundwasser stellt insbesondere die Flachen-
versiegelung dar, wenn die Schotterkdrper der ehemaligen Bahntrasse gebundene Belagsarten erhal-
ten. In der Studie ,,Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiir-
licher Boden mit Radwegekonstruktionen in naturnahen Bereichen® (BAUSTOFF- UND UMWELTLA-
BOR GmbH 2009) wurde der Einfluss unterschiedlicher Beldge (gebundener Belag wie Asphalt-, Be-
ton- oder Pflasterbauweise oder in ungebundener Bauweise) auf die Wasser- und Bodenverhaltnisse
verschiedener Bodenarten untersucht. Ziel war es, die bislang angenommenen negativen Auswir-
kungen des Radwegebaus auf Bodenverdichtung und Wasserhaushalt wissenschaftlich zu Gberpriifen
bzw. erstmals die Verhéltnisse im Boden unter Radwegen zu bewerten. Dabei wurden die folgenden
Bauweisen in die Priifungen einbezogen:

Asphaltbauweisen,
Pflasterbauweisen,
ungebundene Bauweisen,
Betonbauweise.

Die gepriften Radwege waren mindestens funf Jahre in Nutzung. Neu gebaute Radwege wurden
nicht in die Erkundungen einbezogen. Die Bestimmung von Wassergehalt und Bodenverdichtung er-
folgte nach folgendem Muster durch Probeentnahmen aus der Rammkernsonde

e Mitte Radwegekonstruktion,
e Mitte Bankettbereich und
e im Geldnde neben der Radwegekonstruktion mit einem Abstand von ca. 20 m.
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Radweg Bankett

Abbildung 11: Prinzip-Skizze (aus: BAUSTOFF- UND UMWELTLABOR GmbH 2009)

Die Wassergehalte lagen bei den Messungen unter Radwegen stets (iber denen des benachbarten
Geléandes, selbst wenn diese in gebundener Bauweise ausgefiihrt wurden. Das Niederschlagswasser
versickert offenbar breitflachig tber die Bankette und erreicht auch den direkt unterhalb des Radwe-
ges befindlichen Boden und somit das Grundwasser.
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Abbildung 12: Vergleich der Wassergehalte unter Radwegen und im Geldnde (BAUSTOFF- UND
UMWELTLABOR GmbH 2009)

Im Ergebnis der Studie konnten keine erheblichen Beeintréchtigungen von Radwegen auf den
Grundwasserhaushalt festgestellt werden. Der Vergleich des Einflusses der gebundenen und unge-
bundenen Befestigungen auf den natiirlichen Wasserhaushalt bestétigt zudem nicht die tiblichen An-
nahmen, dass die Pflasterbauweise und die ungebundene Decke fiir das Schutzgut Wasser die 6kolo-
gisch glnstigere Losung darstellt (BAUSTOFF- UND UMWELTLABOR GmbH 2009). Ungebundene
Bauweisen sind fur das Schutzgut Grundwasser demnach It. der Studie mit keinen Vorteilen fur die
Wasserhaushaltsfunktion verbunden. Im Ergebnis wurde unter ungebundenen Radwegen im Ver-
gleich mit Radwegen in gebundener Bauweise eine ungunstigere Wasserverteilung festgestellt. Nach
Einschatzung der Autoren ist dies auf die Verdichtungswirkung von Fahrréddern auf ungebundenen
Radwegekonstruktionen zuriickzufuhren. Durch die stdndige Benutzung erfolgt eine starke Nachver-
dichtung der Oberflache, so dass ein wasserundurchlassiger Verdichtungshorizont entsteht.
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Eine Versiegelung und ein damit verbundener Entzug von signifikanter Infiltrationsflache sind
mit dem Radwegebau auf ehemaligen Bahntrassen nicht verbunden. Ebensowenig gehen mit dem
Vorhaben eine Erhéhung des Oberflachenabflusses und damit die Reduzierung der Grundwasser-
neubildung einher.

7.2.1.4 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen flr das Schutzgut sind nur dann von Bedeutung, wenn die Gefahr
besteht, dass das Grundwasser durch Schadstoffeintrdge im Rahmen des Betriebes gefahrdet ist. Da
die Nutzung durch Radfahrer und Wanderer erfolgt, lassen sich keine betriebsbedingten Schadstoffe-
intrdge in das Schutzgut Grundwasser ableiten, sodass eine naturschutzrechtliche Eingriffsrelevanz
ausgeschlossen werden kann.

7.2.2 FlieBgewasser
7.2.2.1 Naturhaushaltsfunktionen

FlieRgewasser (ibernehmen vielfaltige Regulationsfunktionen im Landschaftswasserhaushalt. So
verfligen sie Uber ein naturliches Retentionsvermdgen, d. h. sie sind in der Lage zugefiihrte Nieder-
schlage zu speichern und verzdgert wieder abzugeben. Auf diese Weise werden Hochwasserwellen
gedampft und Abflussspitzen verzdgert. Aullerdem verfigen FlieRgewasser Uber eine natirliche
Selbstreinigungskraft, indem sie punktuell oder diffus eingetragene Stoffe puffern und filtern.

Die naturlichen Regulationsprozesse von FlieRgewéssern im Landschaftswasserhaushalt sind
stark abhangig von ihrem Ausbauzustand (Naturndhe, Bachbettstruktur). Das natirliche Retentions-
vermdgen und die natirliche Selbstreinigungskraft nehmen durch AusbaumalRnahmen mit dem Grad
der Strukturverarmung des Gewassers ab.

Neben der Regulationsfunktion besitzen Oberflachengewdsser Bedeutung als Lebensraum, in-
dem sie u. a. Funktionen als Nahrungs- und Fortpflanzungshabitate sowie als Migrationskorridore
ubernehmen.

7.2.2.2 Potenzielle baubedingte Wirkungen

Stillgelegte Bahntrassen sind z. T. dadurch gekennzeichnet, dass sie parallel zu FlieRgewassern
verlaufen oder diese mittels Briickenbauwerk queren (vgl. nachfolgendes Foto 48 und Foto 49). Je
nach baulichem Zustand der vorhandenen Briickenbauwerke wird ggf. eine Sanierung oder ein Er-
satzneubau erforderlich. Dabei konnen folgende Wirkungen auftreten:

e bauzeitliche Betroffenheit von FlieRgewdassern im Falle notwendiger Briickensanierun-
gen (Eingriffe in die Gewassersohle und Gewasserufer),

e Gefahr von Stoffeintragen in die FlieRgewasser durch Betriebsstoffe der Baufahrzeuge
sowie baubedingtes Einspiilen von Erdreich.
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Foto 48: Bahnstrecke verlauft parallel zu einem FlieRgewds- ~ Foto 49:  Sanierungsbediirftige Briicke — Teil einer stillgeleg-
ser — potenzielle Gefahr durch Stoffeintrage wah- ten Bahntrasse tber ein FlieRgewasser
rend des Baus

Die mit den SanierungsmaRnahmen verbundenen baubedingten Eingriffe in das Gewésser sind
in der Regel zeitlich befristet und kénnen durch VermeidungsmafRnahmen auf das unbedingt not-
wendige Mal reduziert werden, vgl. Kap. 7.2.3. Werden solche Vermeidungsmalinahmen wahrend
der Bauzeit berticksichtigt, stellen die vorubergehenden Beeintrachtigungen keinen erheblichen und
damit ausgleichspflichtigen Eingriff in das FlieRgewasser dar.

7.2.2.3 Potenzielle anlagebedingte Wirkungen

Anlagebedingte Beeintréchtigungen der Gewadsser sind durch die Sanierung der Brilickenbau-
werke nicht zu erwarten. Hierbei ist die bestehende Vorbelastung durch das Bauwerk zu berlicksich-
tigen. Wenn sich durch die Sanierung keine Verschlechterung im Vergleich zum Status quo einstellt,
ist keine Pflicht zur Kompensation gegeben. Kompensationspflichtig sind ausschlielich Zusatzbe-
lastungen. Sollten Briickenersatzneubauten notwendig werden, kénnen diese so gestaltet werden,
dass sie den ©kologischen Anforderungen an die FlieBgewdsserdurchgéngigkeit entsprechen und
damit keine weiteren MaRnahmen erforderlich werden.

Die nachfolgenden Beispiele zeigen beispielhaft die Gewésserquerungen von stillgelegten oder
entwidmeten Bahntrassen. In Abh&ngigkeit der drtlichen Situation werden im Rahmen der Sanierung
von FlieRgewadsser tberspannenden Briicken bau- und/oder anlagebedingte Eingriffe in unterhalb
liegende Gewésserabschnitte erforderlich sein. Es wird aber auch Félle geben, wo Eingriffe ganz
ausgeschlossen werden konnen (siehe nachfolgende Fotos).
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Foto 50: Sanierungsbedirftige Briicke als Teil einer stillgeleg-  Foto 51: Widerlager der Briicke befinden sich auRerhalb des
ten Bahnstrecke — bauzeitliche Eingriffe in Uferberei- Gewassers — kein bau- und anlagebedingter Eingriff

i U

che méglich in das FlieRgewasser

Foto 52: Eisenbahnviadukt tiberspannt die Aue eines FlieRge-  Foto 53: Umgesetzter Radweg verlauft Uber sanierte Briicke —
wassers — kein Eingriff notwendig kein Eingriff in das FlieBgewasser

o 0=

Foto 54: neuer Oberbau auf bestehenden Widerlagern — kein Foto 55: Bauandienung der Briicke ausschlieRlich Vorkopf —
Eingriff in das FlieRgewasser erforderlich kein Eingriff in das FlieRgewasser
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7.2.2.4 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen fir das Schutzgut FlieBgewésser sind nur dann von Bedeutung,
wenn die Gefahr besteht, dass Oberflachengewésser durch Schadstoffeintrége im Rahmen des Be-
triebes gefahrdet sind. Da die Nutzung durch Radfahrer und Wanderer erfolgt, lassen sich keine be-
triebsbedingten Schadstoffeintrage in das Schutzgut FlieBgewésser ableiten. Eine naturschutzrechtli-
che Eingriffsrelevanz ist daher nicht gegeben.

7.2.3 Malnahmen zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen

Grundwasserbeeintrdchtigungen sind mit der Umnutzung von stillgelegten Bahntrassen zu Rad-
wegen nicht verbunden. Im Rahmen von Briickensanierungen kénnen dagegen im Einzelfall bauzeit-
liche Eingriffe in das darunterliegende FlieRgewasser erfolgen.

Neben den allgemeinen SchutzmaRnahmen bezlglich des sachgemalen Umgangs mit wasserge-
fahrdenden Stoffen im Baubetrieb sind v.a. folgende VermeidungsmaRnahmen zum Schutz der Ge-
wasser vor Verunreinigung und Beschédigungen zu gewadhrleisten:

e bei Arbeiten im oder am Gewasser sind Sedimentsperren einzubauen, um eine Verfrachtung
von Sedimenten und Schwebstoffen zu vermeiden,

e keine Einschwemmungen von Zement oder Feinsedimenten in das Gewasser, keine Verun-
reinigungen mit schadigenden Bau- und Hilfsstoffen

e Kkeine ungefilterte bzw. ungereinigte Einleitung von Baugrubenwasser in das Gewasser,

e entsprechende Notfallplane bzw. Ausriistung fiir GegenmaBnahmen (z.B. Olsperren, Olbin-
demittel) in Havarieféllen auf der Baustelle sind zu gewahrleisten,

e Befahren des Gewésserbettes mit technischem Gerat vermeiden oder auf das zwingend not-
wendige Minimum zu reduzieren

e  Wiederherstellung einer naturnahen Gewassersohle unterhalb des Bauwerks nach Beendi-
gung der Bautatigkeiten zur Sicherstellung der 6kologischen Durchgéngigkeit

A i S T

Foto 56: bauzeitlich eingehauste Briicke Uber das FlieBgewasser wahrend der Sanierung zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen
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Foto 57: Fangeddamme zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des FlieRgewassers durch
Bautatigkeiten im Uferbereich

Bei der fachgerechten Umsetzung der erforderlichen bauzeitlichen Vermeidungsmafinahmen las-
sen sich im Allgemeinen erhebliche Beeintrachtigungen des FlieRgewéssers vermeiden, so dass kei-
ne kompensationspflichtigen Eingriffe verbleiben.

7.2.4 Zusammenfassende Darstellung der Eingriffsrelevanz

Tabelle 5: Grundlegende Kriterien zur Beurteilung der Eingriffsrelevanz eines Radweges auf
stillgelegter Bahntrasse aus der Sicht des Schutzgutes Wasser
Kriterium Gewichtung Eingriffsrelevanz
Grundwasser Beeintrachtigung der Grundwasserneubil- | fiir Grundwasser un- keine
dungsrate durch Versiegelung bedeutend
Oberflachengewasser Fall a: fur Oberflachen- keine

Brlickensanierung in ausreichender Ent- gewasser unbe-
fernung vom Gewésser bzw. aufgrund der | deutend
topographischen Situation keine Betrof-
fenheit mdglich

Fall b: fiir Oberflachen- im Einzelfall zu priifen; je-
Briickensanierung oder Briickenersatz- gewésser von Bedeu- | doch i.d.R. durch bauzeit-
neubau mit lokalen Eingriffen in das Ge- | tung liche Vermeidungsmaf-
wasser verbunden (Sohle, Ufer) nahmen keine erheblichen
Beeintréchtigungen
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Fazit: Aus der Sicht des Schutzgutes Wasser lasst sich im Sinne von § 14 BNatSchG bzw. §
9 SachsNatSchG keine naturschutzrechtliche Eingriffsrelevanz aus anlage- und betriebs-
bedingten Wirkungen begriinden.

AusschlieBlich aus temporaren baubedingten Wirkungen kdnnen Beeintrachtigungen
von FlieBgewadssern resultieren, die unter Beachtung bauzeitlicher MaBnahmen zur
Vermeidung/Minderung nicht mit erheblichen Beeintrichtigungen des Schutzgutes
Wasser verbunden sind. Dies ist im Einzelfall bei der moglichen Betroffenheit von
FlieBRgewdssern zu begriinden und nachzuweisen.

7.3 Schutzgut Klima/Luft
7.3.1 Naturhaushaltsfunktionen

Beim Schutzgut Klima handelt es sich um ein Wechselwirkungsgefiige u.a. zwischen Luft, Bo-
den, Gelanderelief, Lage und GroRe von Gewaéssern und der Vegetation, die sich in der Atmosphére
als Medium abspielen. Die klimadkologische Ausgleichsfunktion ist die Fahigkeit, aufgrund der Re-
liefausprégung, der Vegetationsstruktur und der radumlichen Lage ein Gelandeklima entstehen zu las-
sen, dass in Bezug zum Belastungsraum (Siedlungslage) eine klimadkologische Ausgleichsfunktion
tbernimmt. Unter der klimaokologischen Ausgleichsfunktion wird daher insbesondere die Leis-
tungsféhigkeit des Naturhaushaltes verstanden,

e Kaltluft zu produzieren und anderen (warmeren) Gebieten zukommen zu lassen (Durch-
luftung von Stadtgebieten),

e  Frischluft zu produzieren und anderen (belasteten) Gebieten zukommen zu lassen (Im-
missionsschutzfunktion).

7.3.2 Potenzielle bau- und anlagebedingte Wirkungen

Die Bedeutung von Frisch-/Kaltluftentstehungsgebieten ergibt sich aus den Teilaspekten Sied-
lungsnéhe bzw. Néhe zu Siedlungsbereichen mit klimatischer Belastung und dem Vorhandensein
von Frischluft-/Kaltluftbahnen. Gebiete mit Frischluft-/Kaltluftbahnen mit Bezug zu klimatisch be-
lasteten Siedlungsbereichen haben daher eine sehr hohe Bedeutung fiir den klimatischen Ausgleich.
Die Inanspruchnahme solcher Gebiete ist daher als Eingriff sehr hoher Wirkintensitat zu werten.

Beim Schutzgut Klima/Luft ist vordergriindig zu beurteilen, inwieweit durch die Umnutzung des
Bahnkdrpers als Radweg die klimatische/lufthygienische Ausgleichsfunktion erheblich beeintrach-
tigt werden kann. Dies ist jedoch nur dann planungsrelevant, wenn es zu folgenden Wirkungen
kommt:

e Inanspruchnahme von siedlungsrelevanten Kaltluftentstehungsgebieten/ Kaltluftab-
flussbahnen,

e Verlust von Geholzflachen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion (durch Versiege-
lung und Flachenbeanspruchung).

Derartige Wirkungen auf die 0.g. Naturhaushaltsfunktionen des Schutzgutes Klima/Luft sind mit
einer Umnutzung von stillgelegten Bahnkdrpern durch Rad- und Wanderwege nicht verbunden. Es
verandern sich weder die topographischen Bedingungen, die zu einer Zerschneidung oder Umleitung
von relevanten Kaltluft- oder Frischluftabfliissen filhren kénnten, noch gehen aufgrund der geringen
Ausbaubreite (vgl. Kapitel 5) klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktionen verloren.
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7.3.3 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Die Nachnutzung von ehemaligen Bahntrassen zu Radwegen geht mit keiner betriebsbedingten
Schadstoffverfrachtung in angrenzende belastete Siedlungslagen einher, wie dieses z. B. beim Stra-
Renverkehr zu verzeichnen ist.

7.3.4 Zusammenfassende Darstellung der Eingriffsrelevanz

Fazit: Mit der Anlage eines Radweges auf ehemaligen Bahntrassen sind keine erheblichen
und damit ausgleichspflichtigen Eingriffe in das Schutzgut Klima/Luft im Sinne von § 14
BNatSchG bzw. § 9 SdchsNatSchG verbunden. Beeintrachtigungen klimatischer Schutzgut-
funktionen sind bei einem Radweg ausgeschlossen und bei der Umnutzung von stillgeleg-
ten Bahntrassen zu Radwegen mit keiner Eingriffsrelevanz verbunden.

7.4 Schutzgut Landschaftsbild
7.4.1 Landschaftsbildfunktionen

Mit dem Begriff Landschaftsbild werden die in §1 BNatSchG genannten Kriterien Vielfalt, Ei-
genart und Schonheit der Natur und Landschaft zusammengefasst. Neben der Summe aller sichtba-
ren Gegebenheiten bestimmen die Bedurfnisse des Betrachtenden den Wert des Landschaftscharak-
ters. Elemente des Landschaftsbildes sind die sinnlich wahrnehmbaren Faktoren Relief, Vegetation,
Wasser sowie Nutzungs-, Bau- und ErschlieSungsstrukturen, die insgesamt fir die menschlichen
Bedurfnisse nach Schonheit, Identifikation, Heimat und Erholung Bedeutung haben (vgl. BASTIAN &
SCHREIBER 1999).

Landschaftsbilder kénnen aufgrund ihrer Landschafts- und Nutzungsstrukturen, ihres geomor-
phographischen Formenschatzes sowie aufgrund von Sichtbeziehungen und -weiten zu Landschafts-
bildrdumen zusammengefasst werden, die sich anhand ihres Charakters und ihrer naturrdumlichen
Ausstattung unterscheiden.

Die Landschaft mit ihren pragenden Elementen wirkt auf den (Erholung suchenden) Menschen.
Somit umfasst das Landschaftsbild neben den strukturell-objektiven Elementen immer auch dstheti-
sche und damit subjektive Elemente. Das Schutzgut Landschaftshild kann also als &sthetisch-
symbolisches interpretiertes Erscheinungsbild der Landschaft definiert werden (vgl. ROTH 2012).
Aus diesem Grund bildet dieses Schutzgut keinen Wert an sich, sondern ist in seiner Wertigkeit nur
definiert in der wertenden Betrachtung durch den Menschen, auf den es einwirkt und der es wahr-
nimmt (s. OVG Miinster, Urteil vom 19.01.94, 23 D 133/91).

Das Landschaftsbild bildet die Grundlage fir die natlrliche Erholungseignung von Landschaft
und die landschaftsgebundene Erholung. Als Voraussetzung fir die Erholung des Menschen gilt es,
die Freiraumfunktionen in Bezug auf Naturerleben und Aufenthalt im Freien als wichtigen Beitrag
zur physischen und psychischen Regeneration des Menschen nachhaltig zu sichern und zuganglich
zu machen. Die ErschlieBung der Landschaft ist also eine wichtige VVoraussetzung dafir, dass diese
ihre Erholungsfunktion fir den Menschen erfiillen kann (BMVBS 2009).

Bei der Prognose von Beeintrachtigungen sind insbesondere die Verdnderungen der Land-
schaftsbildkomponenten sowie ihrer Gliederungsprinzipien und Anordnungsmuster zu beachten. Da
das Landschaftsbild als Schutzgut der Eingriffsregelung alles umfasst, was Uber die Sinnesorgane
wahrnehmbar ist (z. B. Geriiche, Vogelgesang, Frische, Larm bzw. Larmfreiheit), beziehen sich auch
die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes nicht nur auf die optischen Eindricke fiir einen Be-
trachter, sondern auch auf akustische und olfaktorische Eindriicke. Eingeschlossen ist dabei auch der
Erholungswert der Landschaft (GASSNER et al. 2003, § 1 Absatz 4 BNatSchG).

Bei der Beurteilung der Erheblichkeit eines Eingriffes kann § 14 Abs. 1 BNatSchG herangezo-
gen werden, wonach ein beeintrachtigender Eingriff nur dann vorliegt, wenn eine Veranderung so
erfolgt, dass diese ,,von einem fiir die Schénheiten der natiirlich gewachsenen Landschaft aufge-
schlossenen Durchschnittsbetrachters als nachteilig empfunden wird* (BREUER 1980). Die Verande-
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rung muss auBBerdem erheblich oder nachhaltig (also dauerhaft) sein (vgl. BREUER 1980, BVerwG
Urteil 27.09.1990 - 4 C 44.87; Rn 35).

7.4.2 Potenzielle baubedingte Wirkungen

Zu den baubedingten Wirkungen zéhlen alle auf die zeitlich befristete BaumaRnahme des Rad-
weges beschrankten Wirkungen auf das Landschaftsbild:

e optische Stérungen durch den Baustellenverkehr und Baustelleneinrichtungen,
e akustische und olfaktorische Stérungen durch den Baustellenverkehr und Baubetrieb.

Solche Stoérungen werden nur dann wirksam, wenn sich die Bahntrasse in Damm- oder Gleichla-
ge in ebenem Geldnde befindet. Bei Lage in Einschnitten und Anschnitten ist die Baustelle weder
weithin sicht- noch hérbar, sodass baubedingt keine Beeintrachtigungen zu erwarten sind. Neben der
Lage im Geldnde sind auch das Bauverfahren sowie das Ausmal® und die Lage von Baustellenein-
richtungen und Bauerschlieungen relevant fur das Ausmal baubedingter Wirkungen.

7.4.3 Potenzielle anlagebedingte Wirkungen

Hinsichtlich der anlagebedingten Auswirkungen sind vor allem die optischen Eindriicke fur ei-
nen Betrachter relevant, das heif3t die mit dem Auge wahrnehmbaren Zusammenhénge von einzelnen
Landschaftselementen (vgl. auch 8 1 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG). Somit ist das Landschaftsbild anlage-
bedingt vor allem durch Verdnderungen der Landschaftsoberflache betroffen (vgl. BVerwG Urteil
27.09.1990 - 4 C 44.87, Randnummer (Rn) 35).

Eine erhebliche anlagebedingte Beeintréchtigung des Landschaftsbildes ist dann gegeben, wenn
durch ein Vorhaben eine deutlich merkliche und unangenehme, d. h. als stérend empfundene Veran-
derung ausgeldst werden kann. Dies ist der Fall, wenn durch das geplante Vorhaben

e landschaftspragende Teile wie z. B. natiirliche landschaftsbildpragende Elemente und Struk-
turen (Geholze, Geléndestrukturen, etc.) auf Dauer vernichtet werden,

e der Typ der Landschaft z. B. durch (technische) Uberpragung in seinen typischen natiirli-
chen oder kulturlandschaftlichen Auspréagungen verandert wird oder verloren geht, oder in
eine Landschaft Elemente (Baukdrper) eingebracht werden, die aufgrund ihrer Dimensionen
vorherrschende Malstdbe deutlich Ubertreffen (Malstabsverlust, Dominanz technischer
Elemente),

e wichtige Sichtbeziehungen z. B. durch Bauwerke (Baukdrper, Dd&mme, Aufschiittungen,
etc.) unterbrochen oder beeintréchtigt werden,

e die Eignung fir naturnahe Erholung z. B. durch ein Vorhaben, das in der Betriebsphase
Larm- oder Staubemissionen verursacht, beeintrachtigt wird oder sich das Vorhaben z. B.
aufgrund der Gestalt und Farbe von Baukérpern nicht in die (nattrliche) Umgebung einfugt
(SMUL 20009).

Im Zusammenhang mit der Umnutzung von ehemaligen Bahntrassen zu Radwegen sind hin-
sichtlich der damit verbundenen Wirkungen auf das Landschaftsbild folgende Aspekte kennzeich-
nend:

e eine vergleichsweise geringe Breite (2,50 m Fahrbahnbreite zzgl. beidseitig 0,50 m Ban-
kett),

* keine Eingriffe in die Gelandemorphologie, da Nachnutzung des vorhandenen Bahnkdrpers;
dadurch keine Uberformung oder Verénderung charakteristischer Gelandeformen bzw. Ver-
anderungen der Morphologie,

e keine Zerschneidung von Landschaftsbildréumen.
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Bei der Beurteilung einer erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sind vor allem die
raumliche Lage der ehemaligen Bahntrasse im Geldnde und damit die visuelle Einsehbarkeit in Ver-
bindung mit der Transparenz der Landschaft von Bedeutung.

Ein Grolteil stillgelegter sdchsischer Bahntrassen liegt in nicht einsehbaren Gelandeeinschnitten
bzw. in Gleich- oder Dammlage mit beidseitigen sichtverschattenden Gehdlzen, sodass keine anla-
gebedingte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes eintritt (vgl. nachfolgende Beispiele).

Foto 58: Bahnkorper in Einschnittlage — keine optische Stor- Foto 59: Stillgelegte Bahnstrecke in Einschnittlage — ein Rad-
wirkung weg ist sichtverschattet

T

Foto 61: Radweg in Gleichlage mit begleitenden Gehdlzen -

Radweg ist nicht einsehbar

¢

Foto 62: Bahnkérper in Dammlage mit beidseitig sichtverschat- ~ Foto 63: Radweg in Dammlage mit begleitenden Gehélzen -
tenden Gehdlzen — ein Radweg ware nicht einsehbar Radweg nicht einsehbar, keine Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes
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Foto 64: Gehdlzband im Bildhintergrund = Radweg in Dammlage mit begleitenden Gehdlzen — Umgesetzter Radweg ist nicht ein-
sehbar

Foto 65: Bahnkdrper in geschlossenen Waldbestanden - ein Foto 66: Radweg durchquert Waldbereiche — keine Beeintrach-
Radweg ware nicht einsehbar tigung des Landschaftsbildes

Bei der Beurteilung anlagebedingter Auswirkungen auf das Landschaftsbild spielt auch die Vor-
belastung eine wesentliche Rolle. So kann die Nachnutzung einer ehemaligen Bahntrasse als Rad-
weg in Siedlungsbereichen oder parallel zu vorhandenen Verkehrswegen (Trassenbiindelung) nicht
als erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes gewertet werden, da es sich um bereits durch
menschliche Siedlungstétigkeit vorbelastete Bereiche handelt.

In diesem Zusammenhang ist zudem zu prufen, ob eine Nachnutzung der ehemaligen Bahntrasse
als Radweg in derartigen Fallen zwingend erforderlich ist und stattdessen nicht die vorhandene Er-
schlieBung (sofern geeignet) genutzt werden kann (vgl. Kapitel 0 — Schutzgut Pflanzen und Tiere).
Die parallel vorhandene Bahntrasse kann unter dem naturschutzrechtlichen Vermeidungsgebot als
Lebensraum erhalten (sofern Nachweise geschiitzter Arten vorliegen) oder in Zusammenhang mit er-
forderlichen Kompensationsmafinahmen langfristig aufgewertet und gesichert werden (Sekundér-
standort fr Pflanzen und Tiere, vgl. Kapitel 10).
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Foto 67: stillgelegte Bahntrasse parallel zu vorhandener Weg
und innerhalb von Siedlungsbereichen

Foto 69: stillgelegte Bahnstecke innerhalb von Siedlungsberei-  Foto 70: umgesetzter Radweg in Stadtrandlage mit begleiten-
chen den Gehdlzen

Andere stillgelegte Bahntrassen befinden sich in Gleich- oder Dammlage im offenen Geldnde
und werden beidseits nicht von Gehdlzen gesdumt oder sind nur vereinzelt mit Gehdlzen bestanden.
Eine Sichtverschattung durch Gehdélzsdume ist hier nicht gegeben. Solche Gegebenheiten kommen
ausschlief3lich in den ebenen Landschaftsraumen Nordsachsens vor, wo es aufgrund der topographi-
schen Situation an nattrlichen Geldndeerhebungen oder sonstigen Hochpunkten mangelt. Hier ist je-
doch durch einen Betrachter keine visuelle Wahrnehmbarkeit des Radweges als ein das Landschafts-
bild tUberprégendes (d. h. beeintriachtigendes) ,,Asphaltband* gegeben (vgl. nachfolgende Fotos). Am
ehesten wird der Radweg vom Nutzer selbst wahrgenommen.

e

Foto 71: stillgelegte Bahntrasse in Gleichlage in topographisch  Foto 72: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke in Gleichlage,
nicht bewegtem Gelande und ohne sichtverschatten- ohne sichtverschattende Gehdlze
de Geholze
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Foto 73: Anlage eines Radweges auf dem Dammkdrper wird Foto 74: keine Veranderung des Landschaftsbildes, wenn
nicht sichtbar sein, obwohl Strecke in Dammlage und Radweg auf Damm angelegt wird, da optische keine
ohne begleitende sichtverschattende Gehdlze ver- Verschlechterung des Landschaftsbildes eintritt

lauft, da der Standpunkt des Betrachters tiefer liegt.

Anders verhélt es sich, wenn im Zuge der Anlage des Radweges vorhandene begleitende Ge-
holzvegetation beseitigt werden wiirde, die als solches ein pragendes Landschaftsbildelement dar-
stellt (vgl. Foto 76). Dass sowohl ein Erhalt angrenzender Gehdlze moglich ist, zeigen Foto 77 und
Foto 78 am Beispiel bereits umgesetzter Radwege auf ehemaligen Bahntrassen sowie die in Kapitel
7.5.1.5 beschriebenen Vermeidungsmalinahmen zum Erhalt von Gehdélzvegetation.

Foto 75: Bahntrasse in Gleichlage, topographisch nicht be- Foto 76: Stillgelegte Bahntrasse in Gleichlage, abschnittswei-
wegtem Gelande, ohne sichtverschattende Gehélze se mit Gehdlzen

Foto 77: nach dem Bau — Erhalt der vorhandenen Gehélze Foto 78: nach dem Bau — Kulissenwirkung der Gehdlze
weiterhin gegeben weiterhin gegeben
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7.4.2 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Die Nachnutzung ehemaliger Bahntrassen als Radwege bedeutet, dass sich Radfahrer und Wan-
derer auf der Trasse bewegen. Da die Bahntrassen zumeist durch nicht einsehbare oder bereits vor-
belastete Bereiche verlaufen, kommt es durch die Nutzung des Radweges zu keiner optischen oder
tibermé&Rigen und akustischen Beeintréchtigung der Landschaft, die ein Betrachter als stérend wahr-
nehmen konnte. Somit entstehen keine erheblichen, ausgleichspflichtigen Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Landschaftsbild.

7.4.3 Malinahmen zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen

Da BaumaRnahmen stets zeitlich befristet stattfinden, kann von keiner erheblichen Verénderung
des Landschaftsbildes ausgegangen werden. Eine Kompensation baubedingter Wirkungen ist somit
nicht erforderlich (vgl. BREUER 1980, BVerwG Urteil 27.09.1990 - 4 C 44.87; Rn 35).

Zur Vermeidung anlage- und betriebsbedingter Auswirkungen auf das Landschaftsbild sollten
im Zuge der Umnutzung von Bahntrassen zu Radwegen begleitende Gehdlzstrukturen seitlich der
Trasse und in den Béschungsbereichen erhalten werden.

7.4.4 Zusammenfassende Darstellung der Eingriffsrelevanz

Aus baubedingten Wirkungen konnen fir die Dauer der Baumalihahme Beeintrachtigungen des
Schutzgutes resultieren, die unter Beachtung eines ausgewogenen Baustelleneinrichtungskonzeptes
sowie der MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen
des Schutzgutes Landschaftsbild verbunden sind, da diese ausschlieBlich temporaren Charakter auf-
weisen.

Anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen lassen sich durch entsprechende MaRnahmen
vermeiden, sodass kein ausgleichspflichtiger Eingriff in das Schutzgut Landschaftsbild verbleibt:

e natirliche landschaftsbildpragende Elemente (z.B. Gehdlze) oder Geléandestrukturen miissen
nicht beseitigt werden,

 eine technische Uberpragung der typischen Kultur- oder Naturlandschaft erfolgt nicht, da
der ehemalige Bahndamm genutzt wird,

e eswerden keine Elemente in die Landschaft (z.B. Baukdrper) eingebracht, die aufgrund ih-
rer Dimensionen die vorhandenen MaRstébe bertreffen.

Mit Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen wird die Zuganglichkeit der Landschaft firr die Er-
holung des Menschen verbessert. Die Radwege stellen eine zusétzliche Infrastruktur fir landschafts-
bezogene Erholungsaktivitaten wie Wandern, Spazierengehen, Naturbeobachtung, Radfahren etc.
dar und tragen somit zur Verbesserung der Erholungsfunktion der Landschaft bzw. des Landschafts-
bildes fir den Menschen bei.

Fazit: Aus Bau, Anlage oder Betrieb eines Radweges auf stillgelegten Bahntrassen las-
sen sich keine erheblichen und damit ausgleichspflichtigen Eingriffe in das Schutzgut
Landschaftsbild im Sinne von § 14 BNatSchG bzw. § 9 SdachsNatSchG ableiten. Eine st6-
rende optische Wahrnehmbarkeit in der Landschaft durch einen Betrachter ist nicht
gegeben. Durch Schutz- und Vermeidungsmaf3nahmen kann sichergestellt werden, dass
angrenzende landschaftsbildpragende Geholzbestinde erhalten werden kénnen. Eine
Veranderung des Landschaftsbildes tritt fiir den Betrachter nicht ein.
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7.5 Schutzgut Pflanzen und Tiere

Die Analyse der vorhandenen Bestandssituation auf und in der Umgehung von ehemaligen
Bahntrassen zeigt, dass bei der Beurteilung der moglichen Auswirkungen einer Nachnutzung als
Radweg auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere die wichtigsten Kriterien die radumliche Lage und die
Umgebung darstellen. Ist die Umgebung (berwiegend von hochwertigen Biotopstrukturen gepragt
(z.B. Wald, FlieRgewasser) werden die Belange des Naturschutzes schwer wiegen. Ist sie hingegen
mehr von intensiver land- oder forstwirtschaftlicher Nutzung geprégt oder verlauft der Radweg ent-
lang oder in direkter Nédhe einer Stralle, so werden die Belange des Naturschutzes meist kaum ins
Gewicht fallen.

7.5.1 Schutzgut Vegetation (Biotoptypen)
7.5.1.1 Naturhaushaltsfunktionen

Bei der Beurteilung der naturschutzfachlichen Eingriffsrelevanz in Bezug auf das Schutzgut Tie-
re und Pflanzen wird differenziert zwischen mdglichen Auswirkungen/Beeintrachtigungen der vor-
handenen Biotop-/Vegetationsstrukturen und den méglichen Beeintrachtigungen auf Tiere/Arten und
deren Lebensrdume.

Zunéchst erfolgt eine Bewertung der auf den stillgelegten Bahntrassen vorgefundenen charakte-
ristischen Vegetationsstrukturen/Biotoptypen anhand der ,,Handlungsempfehlung fiir die Bewertung
und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat Sachsen“ (SMUL 2009). Fiir die Bewertung der Aus-
gangssituation werden gemall Handlungsempfehlung die Biotoptypen als die zentralen wertbestim-
menden Indikatoren der Eingriffsbeurteilung zugrunde gelegt. Die Bewertung der Biotoptypen er-
folgt hierbei anhand der Kriterien

Nattrlichkeitsgrad

Je nach Art und Intensitét der Nutzung und Belastung weist die Vegetation einen unterschiedli-
chen Natirlichkeitsgrad auf.

Seltenheit/Geféhrdung

Bestimmte Pflanzen- und Tierarten sind von jeher oder naturbedingt selten. Sie sind in geringer
Anzahl oder nur an wenigen Stellen (lokal) verbreitet.

Zeitliche Wiederherstellbarkeit/Regenerationsvermdgen.

Die Kenntnis der Regenerationsféhigkeit eines Biotoptyps hilft, die Mdglichkeiten seiner Wie-
derentstehung bzw. Wiederherstellung zu beurteilen. Ein Biotoptyp ist umso héher zu bewer-
ten, je weniger wiederherstellbar er ist.

Je nach topographischer Lage, Exposition und Ausstattung der Bahntrassen (Schotterkorper
mit/ohne Holz- oder Betonschwellen) sowie angrenzender Biotopstrukturen finden sich auf den still-
gelegten Bahntrassen die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Biotoptypen. Entweder handelt
es sich um Bahntrassen ohne Vegetationsentwicklung oder es haben sich ruderale Vegetationstypen
bzw. sich daraus entwickelnde VVorwaldstadien eingestellt.

Bei der Zuordnung zu den Biotopwerten der Handlungsempfehlung ergibt sich das Problem,
dass der im Zuge der Geldndebegehungen auf den ehemaligen Bahntrassen hdufig zu beobachtende
Biotoptyp ,,Ruderale Grasfluren“ in der Biotoptypenliste Sachsen nicht enthalten ist. Diese Bestdnde
sind von artenarmen Grasfluren dominiert (oft nur eine Grasart aufgrund des gestdrten, anthropogen
geprégten Standortes). Eine Zuordnung zu den ,,Ruderalen Staudenfluren® ist daher vegetations-
kundlich nicht sinnvoll. Es wurde daher in Bezug auf die Vegetationsauspragung auf den stillgeleg-
ten Bahntrassen der Biotoptyp ,,Ruderale Grasfluren* ergénzt, vgl. dazu auch die Ausfuhrungen in
Kapitel 4.6.2. Die Festlegung des Biotopwertes der Ruderalen Grasfluren orientiert sich an der Be-
wertung der Handlungsempfehlung zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat
Sachsen (SMUL 2009). Die Ruderalen Grasfluren vermitteln vegetationskundlich zwischen den ve-
getationsarmen Biotoptypen, wie den Kies- und Schotterflachen (10 Biotopwertpunkte) und den Ru-
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deral- bzw. Staudenfluren, die durch einen Anteil an krautigen Pflanzen gekennzeichnet sind (15-17
Biotopwertpunkte). Daher wurde diesem Biotoptyp der Biotopwert ,,12 zugeordnet.

Einschrénkend ist aber darauf hinzuweisen, dass die Punktwerte in der Handlungsempfehlung
fur die Bewertung der Biotopstrukturen auf stillgelegten Bahntrassen teilweise als nicht geeignet er-
scheinen. Insbesondere wird der vegetationskundlich geringe Unterschied zwischen dem Biotoptyp
,»Qleisanlagen auBler Betrieb* und dem Biotoptyp ,,Kies- und Schotterfliche® durch die Biotopwert-
punkte nicht addquat wiedergegeben. So erhalten stillgelegte Gleisanlagen erhalten 1-2 Biotopwert-
punkt(e), wéhrend Bahnanlagen, auf denen der Riickbau der Gleise und Schwellen bereits erfolgte
und daher als Kies- und Schotterflache erfasst werden, 10 Biotopwertpunkte. In Relation der tatsach-
lichen naturschutzfachlichen Wertigkeit werden die 12 Biotopwertpunkte fur die auf den Bahntras-
sen vorgefundenen artenarmen ,,Ruderalen Grasfluren* im Ergebnis des vorliegenden Gutachtens als
zu hoch eingeschatzt. Die ordinale Bedeutungsklasse It. Handlungsempfehlung (SMUL 2009) l&sst
jedoch eine der tatsachlichen Bedeutung angepasste Einstufung aktuell nicht zu.

Tabelle 6: auf Bahnanlagen vorkommende Biotoptypen mit Biotopwert und ordinaler Bedeu-
tungsklasse gemafR Handlungsempfehlung (SMUL 2009)

CIR-BTLNK- | Biotoptypen It. Biotoptypenlisten Sachsen Biotoptypen- Biotop- | ordinale Bedeu-

Schliissel liste 2004 wert tungsklasse It.
Handlungsempfeh-
lung (SMUL 2009)

- Ruderale Grasfluren bisher nicht 12 nachrangige Bedeu-

Ruderalgesellschaften trockener oder wechseltrockener erfasst tung

Standorte, die oft sehr artenarm sind und meist von nur ei-
ner Grasart (z.B. Glatthafer) dominiert werden. Vereinzelter
Gehdlzaufwuchs aus z.B. Brombeere oder Gemeiner Birke.

420000000 Ruderalflur, Staudenflur 07.03.000 15-17 mittlere Bedeutung

Meist krautige Vegetationsbesténde auf stark anthropogen
beeinflussten, teilweise nahrstoffreichen Standorten, vor-
wiegend im Siedlungsbereich, auf Schuttplatzen, Abgra-
bungen, Aufschiittungen, Brachflachen, Industrieanlagen,
Deponien, Bahndammen, an Wegrandern, in Tagebauen u.
a. (Artemisietea, Sisymbrietea). Teilweise mit einem hohen
Anteil an Neophyten.

421000000 Ruderalflur frischer Standorte 07.03.200 15 mittlere Bedeutung

Ruderalfluren auf frischen, feuchten oder wechselfeuchten,
teilweise sehr nahrstoffreichen Standorten, z. B. auf lehmi-
gen bzw. verdichteten Bdden, auf Kies-, Asche-, Schlacke-
und Schotterflachen, ruderalen Sanden u. a., auf Brachfla-
chen im Siedlungsbereich, in Tagebauen, auf Deponien
und Kompostplatzen sowie an Gewassern, u. a. ruderale
Rauken-Gesellschaften (Sisymbrion officinalis), ruderale
Salzkraut-Gesellschaften (Salsolion rhuthenicae), ruderale
BeifuR- und Distel-Gesellschaften frischer Standorte (Arte-
misietea) sowie ruderale Ausbildungen nitrophytischer
Saume.

- Ruderalflur frischer Standorte mit Gehdlzauf- - 16 mittlere Bedeutung
wuchs

wie 07.03.200 sowie Gehélzaufwuchs aus Spitz-Ahorn,
Hain-Buche, Fichte, Brombeere

542000000 Kies- und Schotterflache 09.05.200 10 nachrangige Bedeu-

Vegetationslose bzw. -arme Kies- und Schotterflachen. tung
Punktuell kénnen Gréser, Brombeeren oder Birkenauf-
wuchs vorhanden sein.

614000000 Feldgeholz 02.02.200 23 hohe Bedeutung

Isoliert in der Feldflur (Acker- und Griinlandgebiete)
liegende, waldahnliche flachige Gehdlze aus standort-
gerechten, heimischen Gehélzarten bis ca. 0,5 ha GréRe.
Die Zuordnung zu einer naturnahen Waldgesellschaft ist in
der Regel aufgrund der Umgebungseinfliisse schwer
méglich.
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CIR-BTLNK- | Biotoptypen It. Biotoptypenlisten Sachsen Biotoptypen- Biotop- | ordinale Bedeu-

Schliissel liste 2004 wert tungsklasse It.
Handlungsempfeh-
lung (SMUL 2009)

783000000 Vorwald(-stadium) 01.10.100 17 mittlere Bedeutung

Natiirlich entstandene Pioniergehélze auf Kahlschlagen
und Verlichtungen im Wald sowie auf sonstigen vormals
waldfreien Standorten (z. B. ehemalige Truppeniibungs-
platze, ehemalige Abbauflachen); verschiedene Sukzessi-
onsstadien im Zuge der Wiederbewaldung, reich an Pio-
niergehdlzen und meist vielschichtiger Aufbau.

- Vorwald trockenwarmer Standorte 01.10.110 17 mittlere Bedeutung

Natiirlich entstandene Vorwaldstadien trockenwarmer
Standorte; mit Baumarten wie Trauben-Eiche (Quercus pet-
raea), Birke (Betula pendula), Zitterpappel (Populs tremu-
la), Kiefer (Pinus sylvestris) u. a.

- Vorwald frischer Standorte 01.10.120 17 mittlere Bedeutung

Natiirlich entstandene Vorwaldstadien frischer Standorte;
mit Gehdlzarten wie Birke (Betula pendula), Zitterpappel
(Populus tremula), Eberesche (Sorbus aucuparia), Sal-
Weide (Salix caprea), Trauben-Holunder (Sambucus
racemosa), Ahorn (Acer pseudoplatanus, A. platanoides),
Esche (Fraxinus excelsior), Eiche (Quercus robur, Q. pet-
raea) u. a. (Sambuco racemosae-Salicion capreae p.p.).

- Gleisanlagen (hier: auBer Betrieb) 11.04.510 1-2 geringe Bedeutung

Schienenverkehrsflachen(Schwellen und Gleise noch vor-
handen) mit Begleitgriin und Restflachen mit Ruderalvege-
tation. Punktuell kénnen Gréser, Brombeeren oder Birken-
aufwuchs vorhanden sein.

Die auf den stillgelegten Bahntrassen typischerweise vorkommenden in Tabelle 6 aufgeflihrten
Biotoptypen weisen aus vegetationskundlicher Sicht gem&R Handlungsempfehlung Sachsen Uber-
wiegend eine nachrangige, geringe und mittlere Biotopwertigkeit auf. Sie sind damit in eine geringe
oder mittlere naturschutzfachliche Bedeutung einzustufen. Es handelt sich auf den begangenen ehe-
maligen Bahntrassen vorrangig um Biotope, die vielfach gut regenerierbar sind mit geringem Ent-
wicklungsalter und hoher Hemerobie, wie z. B. ,,anthropogene Pionierbiotope. Diese sind von
ubiquitéren Pionierpflanzen besiedelt. In Einzelféllen kdnnen Sukzessionsstadien entstanden sein,
die als Feldgehdlz mit hoher Biotopwertigkeit angesprochen werden miissen.

Neben der vegetationskundlichen Bedeutung kénnen jedoch unter dem Aspekt der Lebensraum-
funktion fur Tierarten insbesondere vegetationsarme Kies- und Schotterflachen wertvolle Lebens-
raume z.B. furr Reptilien darstellen. Die Biotoptypen als Lebensraum im Sinne der naturschutzrecht-
lichen Eingriffsregelung sind Gegenstand der Betrachtungen in Kapitel 7.5.2.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die 0.g. Aussagen ausschlieBlich auf die im Rah-
men des vorliegenden Gutachtens untersuchten stillgelegten Bahntrassen zutreffen. Im Einzelfall er-
setzt die, anhand einer Auswahl reprasentativer Bahntrassen getroffene Einschatzung nicht die Not-
wendigkeit einer Biotoptypenerfassung und —bewertung entsprechend der drtlichen Gegebenheiten.
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7.5.1.2 Potenzielle baubedingte Wirkungen

Bei der Beurteilung moglicher baubedingter Wirkungen ist entscheidend, wie die ehemalige
Bahntrasse fir den Baubetrieb erreichbar ist. Insbesondere in topographisch schwierigem Gelénde
(vorhandener Bahnkdorper liegt im Einschnitt oder in Dammlage) wird die Frage der Baustellenein-
richtung und Baustellenandienung den bauzeitlichen Eingriffsumfang bestimmen. Potenziell sind
damit folgende baubedingte Wirkungen auf das Schutzgut Pflanzen zu erwarten:

e baubedingte Flacheninanspruchnahme durch Anlage von zeitlich begrenzten Baustellenein-
richtungen (Zerstérung oder Beschadigung der Vegetationsbesténde),

e Veranderungen der Standortbedingungen (Verdichtung durch Befahren), dadurch Verande-
rung der Artenzusammensetzung bzw. Einschrdnkungen in der Regenerationsféhigkeit.
7.5.1.3 Potenzielle anlagebedingte Wirkungen

Die anlagebedingten Wirkungen beschrénken sich auf den Regelquerschnitt im Zweirichtungs-
verkehr geméal ERA 2010 (siehe Kapitel 5):

Fahrbahnbreite 2,50 m
Seitlicher Sicherheitsabstand 0,50 m (beidseitig als Bankett ausgebildet)
Querschnittsbreite 3,50 m

Betroffen sind damit ausschlieflich die Vegetationsbestdnde auf dem Bahn-/Schotterkdrper, da
die Anlage des Radweges innerhalb des vorhandenen Querschnittes der stillgelegten Bahntrasse er-
folgt. Potenziell sind damit folgende anlagebedingte Wirkungen zu erwarten:

e Dauerhafter Verlust von Vegetations-/Biotopstrukturen,

e Herstellung des notwendigen Lichtraumprofils (max. 2,50 lichte Héhe x 2,30 m lichte Brei-
te, vgl. Kapitel 5) in vorhandenen Gehdélzbestanden durch ggf. notwendiges Freischneiden.

7.5.1.4 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Maégliche betriebsbedingte Wirkungen einer als Radweg nachgenutzten Bahntrasse stellen insbe-
sondere Bewegungsunruhe durch Radfahrer und Wanderer dar. Diese Wirkfaktoren sind in Bezug
auf die Vegetationsstrukturen nicht bewertungsrelevant, da fir eine Wirkung optischer und akusti-
scher Storreize entsprechende Rezeptoren bzw. Empfanger die Voraussetzung darstellen. Daher
werden mogliche betriebsbedingte Wirkungen ausschlielich im Zusammenhang mit der méglichen
Betroffenheit von Tieren/Arten beurteilt, deren Lebensrdume auf der ehemaligen Bahntrasse liegen
oder sich an den Bahnkdorper anschlieBen (vgl. Kapitel 7.5.2).

7.5.1.5 MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Zu den wichtigsten Kriterien bei der Beurteilung der Eingriffsrelevanz gehéren Lage und Umge-
bung des Radweges bzw. der stillgelegten Bahntrasse. Ist diese Umgebung Uberwiegend von natur-
schutzfachlich wertvollen Biotopstrukturen geprégt (z.B. Walder, Auen, extensiv genutzte Grunlén-
der), werden die Belange des Naturschutzes u.U. schwer wiegen. Ist das Umfeld dagegen mehr von
intensiver land- oder forstwirtschaftlicher Nutzung geprégt oder verlauft der Radweg entlang oder in
direkter Néhe einer Strale, so werden die Belange des Naturschutzes weniger bis nicht ins Gewicht
fallen (vgl. REBHAN 2010).

Verlauft die stillgelegte Bahnlinie dagegen in einem Schutzgebiet des européischen Natura 2000
Netzes, gelten besonders strenge MaRstébe bis hin zur FFH-Vertraglichkeitspriifung. Vergleichbare
hohe MaRstébe sind im Sinne des europdischen Artenschutzes anzusetzen, wenn Vorkommen stor-
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empfindlicher Arten (z. B. Wiesenbr(ter) in der N&dhe vorkommen oder direkt betroffen sind (z.B.
Reptilienlebensrdume). Die Auswirkungen auf Natura 2000 Gebiete und Artenschutz bedurfen in je-
dem Fall einer differenzierten Einzelfallbetrachtung und sich nicht Gegenstand des vorliegenden
Gutachtens (vgl. Kapitel 9.2).

Bauzeitliche Vermeidung
Es sollten folgende Grundséatze eingehalten werden, um den bauzeitlichen Eingriffsumfang auf
das notwendige Mal? zu begrenzen bzw. kompensationspflichtige Eingriffe zu vermeiden:

=> Schutz und Erhalt vorhandener an das Baufeld angrenzender Vegetationsbestdande

i

SJEE
—
2 > » “"1—.

Foto 79: Vermeidung durch Baumschutz und Baggermatratzen

= Vor-Kopf-Bauweise in topographisch schwierigem Gelédnde oder bei angrenzenden
wertvollen Biotopbestanden (z.B. Wald)

Abbildung 13:  Verlauf in Einschnittlage, Waldgebiet - Abbildung 14: Verlauf in Einschnittlage, Waldgebiet -
kein seitliches Heranfahren méglich kein seitliches Heranfahren méglich
(Luftbild zu Foto 80 + Foto 81) (TK 25 zu Foto 80 + Foto 81)
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Foto 80: Verlauf des Radweges in Einschnittlage ~ Foto 81: Verlauf des Radweges in Einschnittlage
durch Wald - kein seitliches Heranfah- durch Wald - Vor-Kopf-Bauweise erfor-
ren moglich derlich

Foto 82: Lage der Bahnstrecke in Waldgebiet, Andie-  Foto 83: Verlauf durch Kiefernforst - Vor-Kopf-
nung Uber kreuzende Straen, Waldwege Bauweise

Anlagebedingte Vermeidung

> Erhalt bestehender Gehdlzstrukturen auf den Dammbdschungen

= gleichzeitig Vermeidung von Eingriffen in Fortpflanzungsstatten (Hohlenbadume, Nest-
standorte)

Der vorhandene Altholzbestand auf dem nachgenutzten Dammkérper zeigt, dass auch der Erhalt
von Altholzbestdnden bei Berlicksichtigung entsprechender Schutz- und Vermeidungsmalinahmen
maglich ist (vgl. nachfolgendes Foto 84). Die Bahntrasse wurde im Jahr 1951 stillgelegt, die Anlage
des Radweges erfolgte im Jahr 2000. Damit kénnen sowohl Eingriffe in ausgleichspflichtige Bio-
toptypen als auch der Verlust von Lebensraumen insbesondere der Avifauna und von Fledermdusen
vermieden werden (siehe Kapitel 7.5.2).

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrae 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von 64
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

> Erhalt des vorhandenen Kronenschlusses durch fachgerechten Riickschnitt zur Herstellung
des notwendigen Lichtraumprofils (LRP)

= Vermeidung von Eingriffen in Fortpflanzungsstatten (Hohlenbdume, Neststandorte)
= Vermeidung/Minderung optischer Stérwirkungen

Durch fachgerecht durchgefiihrte Gehdlzriickschnitte der unmittelbar angrenzenden Gehdlze
kann der Sicherheitsraum ohne erhebliche Beeintrachtigung der Vegetation hergestellt werden (vgl.
nachfolgende Darstellung).

2 o

Abbildung 15: Darstellung eine regelgerechten Radweges von 3,50 m Breite und Lichtraumprofil
von 2,50 m Hohe in Bestandssituation (ehemalige Bahntrasse mit beidseitigem Ge-
hélzbestand)
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Foto 85: Freigehaltenes Lichtraumprofil im Rahmen der Unterhaltung ohne erkennbare Schédi-
gungen an der vorhandenen Vegetation

Fazit: Die auf den stillgelegten Bahntrassen typischerweise vorkommenden Biotoptypen
und anlagebedingt verloren gehen, weisen i.d.R. eine geringe oder mittlere naturschutz-
fachliche Bedeutung auf. Es handelt sich vorwiegend um gut regenerierbare Pionierbiotope
geringen Entwicklungsalters bzw. Sukzessionsstadien mit Vorwaldcharakter.

Die baubedingte Inanspruchnahme von an die stillgelegte Bahntrasse angrenzenden und
ggf. hochwertigen Biotoptypen hangt von der topographischen Lage und der Erreichbarkeit
der stillgelegten Bahntrasse ab. In topographisch schwierigem Gelande kénnen mit der
Baustelleneinrichtung und der Baustellenandienung zusitzliche bauzeitliche Eingriffe —
auch in wertvolle Biotopstrukturen - verbunden sein. Durch Vor-Kopf-Bauweise lasst sich
ein Eingriff in diese Strukturen vermeiden. Betriebsbedingte erhebliche Beeintrichtigungen
auf Biotoptypen/Vegetation gehen von dem Radweg nicht aus. Mit bau- und anlagebeding-
ten VermeidungsmaRBnahmen lassen sich erhebliche Beeintrachtigungen vermeiden bzw.
deutlich minimieren.

7.5.2 Schutzgut Tiere
7.5.2.1 Lebensraumfunktion von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen

Die Belange der Lebensraumfunktion stillgelegter Bahntrassen sind bei der Bewertung der Ein-
griffsrelevanz von Radwegen gesondert zu beriicksichtigen. Wie bei allen VVorhaben ist auch bei der
Anlage eines (asphaltierten) Radweges, vor allem dann, wenn das Trassenband bereits seit langerer
Zeit stillgelegt ist, eine Prifung auf Vorkommen geschiitzter Tierarten und deren Lebensrdume vor-
zunehmen.

Stillgelegte Bahntrassen kénnen aufgrund ihres Aufbaus aus Gleis, Schotterbett und angrenzen-
den Boschungen insbhesondere fiir folgende Tierartengruppen wichtige Sekundarlebensraume darstel-
len:

e  Amphibien
e Reptilien
e Tagfalter

Fur Amphibien bieten sie v.a. Winterquartiere und Jagdhabitate, flir Reptilien Winterquartiere,
Sonnenplatze, Jagdhabitate und Eiablageplédtze (LAUFER 2012). Je nach standdrtlichen Gegebenhei-
ten und im Einzelfall zu prifen, finden z.B. Reptilien in der mehr oder weniger dichten Vegetation
zu beiden Seiten der Gleise ein gutes Beuteangebot und die Mdoglichkeit der Thermoregulation
(BAYERISCHES STAATSMINISTERIUM FUR UMWELT UND GESUNDHEIT UND DEUTSCHE BAHN AG
2011).
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Foto 86:  Waldeidechse im Schotterbett einer stillgelegten Bahntrasse (Foto: S. Teufert)

Foto 87:  Ringelnatter im Schotterbett einer stillgelegten Bahntrasse (Foto: S. Teufert)

Fir die genannten Arten kdnnen inshesondere die siidexponierten Bahnddmme mit einem Wech-
sel aus offenen, lockeren bzw. hohlraumreichen Bdschungen und dichter bewachsenen Bereichen
daher bevorzugte Sekundarlebensraume darstellen. In kithleren Gegenden beschrénken sich die Vor-
kommen auf warmebeglnstigte Stidbéschungen. Wichtig sind auch Elemente wie Totholz und Stei-
ne. Daher ist eine zunehmende Sukzession und Verbuschung auch damit verbunden, dass diese Le-
bensrdume ohne regelméaRige Gehdlzfreistellung dauerhaft verloren gehen und damit die Habitateig-
nung sukzessive abnimmt.
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7.5.2.2 Potenzielle baubedingte Wirkungen

Die bauzeitlichen Wirkungen auf das Schutzgut Tiere stellen sich im Wesentlichen wie folgt dar:

e bauzeitliche Unterbrechung von Wanderbewegungen/Barrierewirkung insbesondere fur
Amphibien, Reptilien,

e Gefahr der Kollision von Tieren mit Baufahrzeugen im Bereich von Wanderrouten und Le-
bensstatten.

7.5.2.3 Potenzielle anlagebedingte Wirkungen

Unter die mdglichen anlagebedingten Wirkungen fallen alle dauerhaft verursachten Veranderun-
gen. Sie sind zeitlich unbegrenzt. Folgende anlagebedingte Wirkungen sind bei der Umnutzung von
stillgelegten Bahntrassen zu Radwegen auf Tiere vorrangig moglich:

e Gefahr der dauerhaften Beseitigung von Habitatstrukturen/Lebensrdumen der Fauna (u.a.
Schotterbett, Gehdlze, Ruderalfluren) im Bereich des vorhandenen Bahnkérpers (Amphi-
bien, Reptilien, Tagfalter),

e Gefahr von Falleneffekten auf Amphibien, Reptilien sowie GliederfilRern durch asphaltierte
Radwege (Warmefalle, Kéltefalle, Beutefalle),

e Gefahr der Zerschneidung von Jahreslebensrdumen (insbesondere Amphibien, Reptilien).

Eine trennende Wirkung entfalten asphaltierte Radwege insbesondere durch die andersartige
Oberflachenstruktur, die ein anderes Mikroklima zur Folge hat und die nicht den Lebensrauman-
spriichen der Tiere entspricht. Diese strukturell und mikroklimatisch bedingte Barrierewirkung kann
sich, je nach Art, unterschiedlich auswirken. Solche Isolationseffekte sind artspezifisch und unter
anderem von der Breite des Verkehrsweges und der Bauausfiihrung abhdngig. Asphaltierte Wirt-
schaftswege sind ,,wirksamere® Hindernisse als Schotterwege oder Kies-Lehm-Wege (REBHAN
2010).

So werden asphaltierte Wege von Amphibien im Sommer, insbesondere bei feuchtem oder
wechselhaftem Wetter, gezielt aufgesucht. Den wechselwarmen Tieren dient die aufgewédrmte, nasse
Fahrbahndecke zur Mobilisierung. Auch fiir Wanderungen (zum Laichgewdsser oder in die Sommer-
lebensraume) eignen sich Wege, da die Tiere hindernisfreie Raume bevorzugen. Dadurch werden sie
zu einem einfachen Ziel von Beutegreifern (Beutefalle).

In sonnenexponierten Abschnitten kénnen sich auch starke Temperaturschwankungen auf dem
Asphalt negativ auswirken. Beobachtungen haben gezeigt, dass Jungtiere, die im Frithsommer Uber
einen Asphaltweg wanderten, formlich auf dem Weg festklebten, als durch intensive Sonnenein-
strahlung die Feuchtigkeit verdampfte (Warmefalle) (GFL 2000).
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Foto 88: realisierter Radweg in Asphaltbauweise auf ehemaliger Bahntrasse unter voller Sonnenbe-
strahlung (Warme- und Beutefalle) innerhalb potenzieller Amphibienlebensraume

7.5.2.4 Potenzielle betriebsbedingte Wirkungen

Zu den spezifischen bzw. wesentlichen Stérwirkungen, die durch den Betrieb des Radweges auf
Tiere hervorgerufen werden kénnen, zahlen:

- Gefahr von Individuenverlusten aufgrund des Uberfahrens durch Radfahrer (betroffen ins-
besondere Amphibien, Reptilien sowie GliederfiiRer und Weichtiere), Verluste steigen mit
zunehmender Frequentierung (Anzahl der Radfahrer) und Geschwindigkeit des Radfahrens

Der Betrieb von Radwegen beschrankt und geféhrdet unter bestimmten Voraussetzungen insbe-
sondere auch die Mobilitdt von Amphibien und Reptilien. Die Geféhrdung ist insbesondere in den
Bereichen erhoht, wo eine Nachnutzung von Bahntrassen durch Radwege innerhalb von Wander-
und Ausbreitungskorridoren der Arten verlduft oder diese quert. Amphibien, v. a Molche und Jung-
tiere von Froschen und Kréten, suchen wahrend der Sommermonate bei regnerischem und wechsel-
haftem Wetter die hindernisfreien Radwege fir Wanderungen sowie bei ihren tdglichen Nahrungs-
suchen gezielt auf, da dort die Fortbewegung deutlich erleichtert ist.

> akustische und optische Stdrreize durch die Nutzer (Bewegungsunruhe, Stérung); diese wir-
ken weniger auf VVegetationsstrukturen als auf Tierarten (insbesondere Avifauna, Sdugetie-
re)

Mit einer erhéhten Frequentierung durch Erholungssuchende kénnen Beeintrédchtigungen von
Brut-, Nist-, Wohn- und Zufluchtsstatten durch visuelle und akustische Stdrreize sowie durch
menschliche Bewegungen verbunden sein. Dies ist dann der Fall, wenn nicht ausgeschlossen werden
kann, dass angrenzend Lebensrdume stoérempfindlicher Arten vorhanden sind. In diesen Féllen be-
steht die Gefahr der Verdrangung von empfindlichen Arten und damit verbunden die Aufgabe von
Brutstandorten, die Brut findet in deutlichem Abstand zum Radweg statt. Vogel werden vor allem
durch optische Storeffekte beeinflusst. Neben stérempfindlichen Vogelarten reagieren auch Sauge-
tiere gegeniiber dem ,,Stérfaktor Mensch® empfindlich und meiden infolgedessen solche beeintréch-
tigten Bereiche. Die Vielfalt der von den Radwegen ausgehenden Stdrreize, vom friihmorgendlichen
Joggen bis zum Ausflihren der Hunde am spéten Abend, erschwert Berechenbarkeit und Gewdhnung
fir stérempfindliche Tierarten.

Potenziell sind Storquellen wie L&rm und Beunruhigung mit ihren Parametern Reichweite, In-
tensitat, Dauer und Wiederholung zu betrachten. Stérung unterbricht oder veréndert andere (lebens-
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wichtige) Aktivitdten wie Nahrungsaufnahme, Nahrungssuche, Sich-Putzen, Briten, Fittern oder
andere Aktivitaten im Zusammenhang mit der Fortpflanzung sowie Abl&ufe in der Entwicklung von
Tieren oder auch ihr Ruhen. Die Intensitat von Stérungen lassen sich nach REICHHOLF (2001) an-
hand der Reaktionen gliedern in:

e erhohte Aufmerksamkeit (= Ablenkung von anderen Aktivitaten oder Storung der Ruhe),
e Ausweichreaktionen (sofern raumlich moéglich und stérungsfreie Stellen zu erreichen sind),

e Fluchtreaktionen bedeuten das Verlassen des Ortes (Brutplatz, Ort der Ruhe oder der Nah-
rungssuche mit der Folge mehr oder weniger langer Abwesenheit oder ganzlichem Verlas-
sen des Gebietes),

e Wegbleiben ist die starkste Form der Auswirkungen von Stérungen, da sie den Verlust von
Lebensmoglichkeiten bedeutet.

Nicht jede Storung 16st gleich eine erhebliche Beeintrachtigung aus, sondern diese héngt im Ein-
zelfall von der Wahrnehmbarkeit der Storquelle durch Tiere ab, von der Lage im Geldnde und von
vorhandenen Gehdlzen (Abschirmwirkung).

Fir das Schutzgut Tiere spielen Beeintrachtigungen durch Stérungen u.U. dann eine Rolle, wenn
die ehemalige Bahntrasse in naturschutzfachlich hoherwertigen Lebensraumen verlduft und der
Bahnbetrieb bereits viele Jahre eingestellt ist. Dadurch werden Stérungen in bisher eher ruhige
Landschaftsraume verlagert, mit all den Konsequenzen fir die dort betroffenen Lebensrdume und
Arten. Dabei kann bereits die bloRe Anwesenheit von Menschen bei verschiedenen Saugetier- und
Vogelarten schon dazu flihren, dass typische Reaktionsketten in Gang gesetzt werden, die von der
temporaren Abwendung von der Stérquelle (Flucht) bis zum dauerhaften Meiden des Lebensraumes
reichen konnen.

7.5.2.5 Malnahmen zu Vermeidung von Beeintrachtigungen — Schutz von Lebens-
raumen

In Bezug auf das Schutzgut Tiere lassen sich Beeintrachtigungen von Arten und deren Lebens-
rdume durch entsprechende MalRnahmen vermeiden oder soweit mindern, dass sich mogliche Kom-
pensationserfordernisse ausschlielich an den noch verbleibenden Beeintrdchtigungen ausrichten.

Malinahmen zur Vermeidung baubedingter Beeintrachtigungen

> Erhalt des Gleisschotterkérpers in Bereichen mit potenzieller Habitateignung fiir Amphibien
und Reptilien — kein Uberschitten mit Splitt 0.a. Baumaterial oder zusatzliche Hohlraum-
verfillung

Wie an den nachfolgenden Beispielen dokumentiert, kann der vorhandene Schotterkorper erhal-
ten werden, um die Inanspruchnahme von Habitaten zu minimieren.
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Foto 89:  Eingriff nur in den oberen Bereich desSchotterkbrprs - GUNSTIG

Nach Beendigung der BaumalRhahmen konnen die Arten auch davon profitieren, wenn die ehe-
maligen Bahnkdrper auch nach Anlage des Radweges offen bleiben und HabitatentwicklungsmaR-
nahmen erfolgen (vgl. nachfolgendes Beispiel).

o oy N

Foto 90: adwe mit erhltenem Gleisschott

r unittelbr nen de hrbandecke - GUNSTIG

Im nachfolgenden Beispiel einer ehemaligen Bahntrasse wurde Gesteinsmaterial fir den Aufbau
der Frostschutzschicht (vgl. Abbildung 9) so eingesetzt, dass die verbliebenen Gleisschotterbereiche
mit groRen Hohlrdumen nahezu vollstdndig abgedeckt sind. Die verbleibende Lebensraumfunktion
ist deutlich eingeschrankt.
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Foto 91: Rdweg mit seitlich eingebrachtem Material aus Frostschutzschicht tber dem rotem
Gleisschotter — UNGUNSTIG, da vollstandige Verdichtung der Hohlrdume

MaRnahmen zur Vermeidung anlagebedingter Beeintrachtigungen

> Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen planungsrelevanter Arten kann es erforder-
lich sein, abschnittsweise eine alternative Wegeflhrung vorzusehen oder bahnparallel
vorhandene Erschliefungen zu nutzen.

Foto 92:  Wegeflihrung parallel zum Gleis — Erhalt des Gleisschotters als Reptilienhabitat
(parallel gefiihrter Radweg in ungebundener Bauweise umgesetzt)

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrae 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von 72
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Foto 93:  Erhalt des stidexponierten Gleisschotters als potenzielles Reptilienhabi-
tat — Prifung, ob vorhandene ErschlieBungen bei Eignung genutzt wer-
den kénnen - Konflikte mit potenziellen Lebensrdumen kénnen vermie-
den werden

> Einbau ungebundener Decken in Bereichen von Amphibienwanderkorridoren

Bei der Verwendung ungebundener Decken kénnen anlagebedingte Beeintrachtigungen von Ar-
ten vermieden werden, die aufgrund von Temperaturschwankungen auf dunklem Asphalt von den so
genannten Falleneffekten betroffen sein konnen (Wéarmefalle, Kéltefalle) (GFL 2000). Hierzu zéhlen
v.a. Amphibien, aber auch Reptilien sowie GliederfuRer.

Ungebundene Decken wirken weniger beeintrachtigend auf Migrationsbewegungen von Arten
mit bodengebundenem Wanderverhalten (Wirbellose). Der aufgeheizte Asphalt hingegen wirkt als
mikroklimatische Schwelle/Barriere. Vor allem wassergebundene Decken heizen sich dagegen kaum
auf, sodass sich die mikroklimatischen Bedingungen gegenuber angrenzenden Flachen nicht veran-
dern (GFL 2000). Von ungebundenen Decken gehen auBerdem keine Anlockungseffekte (infolge
Erwédrmung) aus, woraus wiederum auch geringere Geféhrdungen durch Kollision und Beutegreifer
resultieren.

Die vom SACHSISCHEN STAATSMINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, ARBEIT UND VERKEHR heraus-
gegebene Radverkehrskonzeption flr den Freistaat Sachsen (2014) verweist auf den so genannten
gemeinsamen Standpunkt des S&chsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
und des S&chsischen Staatsministeriums fur Umwelt und Landwirtschaft nachdem aufgrund von
,,dsthetischen (Landschaftsbild) oder 6kologischen (anziehende Wirkung aufgeheizter Oberflachen
auf’ Amphibien/Reptilien etc.) Griinden* auf die Asphaltbauweise verzichtet werden kann. Im Be-
reich von Hochwasser- bzw. Uberschwemmungsgebieten sind ungebundene Decken zu vermeiden.
In Bereichen von Waldern wird die Nutzung vorhandener Waldwege empfohlen. Innerhalb von
Wéldern sind grundsatzlich wassergebundene Bauweisen zu wahlen (SACHSISCHES STAATSMINIS-
TERIUM FUR WIRTSCHAFT, ARBEIT UND VERKEHR 2014).
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Foto 94: Beispiel fiir Radwege auf nachgenutzter Bahntrasse mit wassergebundener Decke

2 Einbau von helleren Belegen (heller Asphalt, Pflasterbauweise)

Asphaltdecken lassen sich durch die Verwendung von farblosem Bitumen im Mischgut, durch
helle Gesteinskérnungen oder nachtrdglichem Einwalzen von hellem Splitt oder Kies aufhellen. Al-
ternativ kdnnen auch abschnittsweise helle Pflastersteine verwendet werden. Diese Vermeidungs-
maBnahme sollte mindestens in Bereichen von Reptilienlebensrdumen oder Amphibienlebensréu-
men/Amphibienkorridoren Anwendung finden. Mit der Vermeidung des Einsatzes von dunklem As-
phalt reduzieren sich die Warmefallen- und Anlockungseffekte, woraus wiederum auch geringere
Geféhrdungen durch Kollision und Beutegreifer resultieren.

Die nachfolgenden Beispiele zeigen die Verwendung von hellen Beldgen. Fir den Hausvaterweg
in Berlin-WeilRensee wurde wasserdurchldssiger weiller Walzasphalt genutzt (DEUTSCHER As-
PHALTVERBAND (DAV) e.V. 2015). Der Radweg am Nidda-Ufer erhielt eine 6kologisch vorteilhafte,
helle Deckschicht aus Drénasphalt (STADT FRANKFURT AM MAIN - RADFAHRBURO IM STRABENVER-
KEHRSAMT 2015).

Foto 95: Hausvaterweg (Rad-/Gehweg) in Foto 96: Radweg am Nidda-Ufer, Frankfurt
Berlin-Weiliensee (Foto: Senatsver- am Main (Foto: Stadt Frankfurt am
waltung flr Stadtentwicklung und Main - Radfahrbiro im Stral3enver-
Umwelt Berlin) kehrsamt 2015)
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Foto 97: éeispiel flr helles Pflaster

2 Einbau von wasserdurchlassigem Asphalt (WDA)

Wasserdurchlassiger Asphalt oder Dranasphalt ist ein extrem splitt- und hohlraumreicher As-
phalt, der z.B. zur L&rmminderung auf Fahrbahnen eingesetzt wird. Er ergibt eine offenporige und
rauhe Oberflache. Vor allem ist Drénasphalt in hohem MalRe wasserdurchlassig, so dass keine Pfiit-
zen und Spriihfahnen entstehen. Er ist deswegen bei Radfahrern auf Radwegen und Fahrbahnen
gleichermafen beliebt. Es muss sichergestellt werden, dass das in die Dranasphaltschicht eingedrun-
gene Niederschlagswasser moglichst schnell daraus abflieRen kann. Die Entwésserung der Drénas-
phaltdeckschicht kann entweder auf einer dichten Unterlage seitwarts oder durch die ungebundenen
oder durchléssig konzipierten Tragschichten direkt nach unten in den Untergrund erfolgen, was al-
lerdings nur bei entsprechend durchléssigen Boden (z.B. Kies, Sand) funktioniert.

> Kombinierte Pflaster-Asphaltdecke

Um den Anteil des Asphaltes zu reduzieren kénnen auch kombinierte Pflaster-Asphaltdecken
zum Einsatz kommen, vgl. nachfolgende Abbildung 16.

| Bankett Fahrbahn Bankett L
Fflaster L Asphalt L Pflaster
12 9 —2.5 % & 9
~ =
Pflaster auf Splittbettung Pflaster auf Splittbettung
innerhalb von Rasenborden innerhalb  von  Rasenborden
auf Betonbettung u. Riickenstitze auf Betonbettung u. Riickenstitze
Asphaltbeton 0/8
bit, Tragschicht 0/22
Frastschutzmaterial 0/32

Abbildung 16: Aufbau kombinierte Pflaster-Asphaltdecke auf Radwegen (SACHSISCHES
STAATSMINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, ARBEIT UND VERKEHR 2014)
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Malinahmen zur Vermeidung betriebsbedingter Beeintrachtigungen

Erhalt vorhandener Gehdlze auf den Béschungen der ehemaligen Bahntrassen zur Sicherstellung
der Abschirmwirkung und damit Vermeidung betriebsbedingter akustischer und visueller Reize in
den Raum (Larm, Bewegung, Licht durch den Fahrradverkehr). Angrenzende Lebensraume kdnnen
so geschiitzt werden.

Foto 98: Erhalt der heckenartigen Gehdlze auf den Bschungen ist moglich

2 Angebot von Sitz- und Rastgelegenheiten abseits stérempfindlicher Lebensraume und
entsprechende Informationsangebote

Foto 99: Sitz und Rast mit Informationstafeln auBerhalb sensibler Lebensrdaume

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrae 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von 76
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Fazit: Stillgelegte Bahntrassen kénnen aufgrund ihres Aufbaus aus Gleis, Schotterbett
und angrenzenden Boschungen insbesondere fiir folgende Tierartengruppen wichtige
Sekundarlebensraume darstellen:

e Amphibien
e Reptilien
e Tagfalter

Erhebliche und damit kompensationspflichtige Beeintrachtigungen auf Tiere und deren
Lebensraume im Sinne von § 14 BNatSchG bzw. § 9 SachsNatSchG sind durch die Umnut-
zung von stillgelegten Bahntrassen zu Rad-/ Wanderwegen nicht auszuschlieRen. Voraus-
setzung fiir erhebliche Beeintrachtigungen ist jedoch das Vorhandensein geeigneter Ha-
bitate im Wirkraum des Vorhabens. Sowohl die raumliche Lage zu moglichen Habitaten
im angrenzenden Umfeld als auch die Habitateignung des Bahnkorpers selbst (Expositi-
on, Vegetationsentwicklung) miissen gegeben sein, um zu prifen, ob erhebliche Beein-
trachtigungen vorliegen konnen.
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7.6 Zusammenfassung der Ableitung der schutzgutbezogenen Eingriffs-
relevanz

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind zusammenfassend die Schutzgiiter des Naturhaushaltes so-
wie das Landschaftsbild hinsichtlich ihrer jeweiligen Relevanz fiir die naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung in Zusammenhang mit der Umnutzung von stillgelegten Bahntrassen zu Radwegen

dargestellt.

Tabelle 7: Zusammenfassende Darstellung der schutzgutbezogenen Eingriffsrelevanz
Schutzgut Relevanz fiir die Ein- Begriindung Relevanz fiir die
griffsregelung Ableitung der
Konfliktintensitat
Boden anlage- und betriebsbe- | Aufgrund anthropogener Vorbelastung des Schot- | nein
dingt keine Relevanz fiir | terkdrpers stellt der Bau eines Radweges auf still-
die Eingriffsregelung gelegten Bahntrassen keine erhebliche Beein-
trachtigung des Bodens dar. Nattirliche Boden-
funktionen liegen nicht vor und sind somit nicht be-
troffen.
baubedingte Betroffen- | Mit dem Vorhaben sind i.d.R. keine verbleibenden | nein
heit méglich Beeintrachtigungen bei Umsetzung von Vermei-
dungsmafnahmen verbunden.
Grundwasser keine Relevanz fiir die Mit dem Vorhaben sind keine erheblichen und da- | nein
Eingriffsregelung mit ausgleichspflichtigen Auswirkungen auf den
Wasserhaushalt bzw. das Schutzgut Grundwasser
verbunden.
FlieRgewasser i.d.R. keine Relevanz, Bei Umsetzung von VermeidungsmaRnahmen sind | nein
wenn Gewasser nicht mit dem Vorhaben keine verbleibenden und damit
gequert werden bzw. kompensationspflichtigen Beeintrachtigungen ver-
keine Baumafinahmen | bunden.
an Gewassern stattfin-
den; Betroffenheit bei
Briickensanierungen
Klima/ Luft keine Relevanz fir die Mit dem Vorhaben sind keine erheblichen und da- | nein
Eingriffsregelung mit ausgleichspflichtigen Auswirkungen auf die Na-
turhaushaltsfunktionen des Schutzgutes Klima/Luft
verbunden.
Landschaftsbild / Er- keine Relevanz fiir die Mit dem Vorhaben sind keine erheblichen und da- | nein
holung Eingriffsregelung mit ausgleichspflichtigen Auswirkungen auf das
Schutzgut Landschaftsbild verbunden. Mdgliche
visuelle Beeintrachtigungen kdnnen durch Erhalt
landschaftsbildpragender Strukturen vollstandig
vermieden werden.
Biotoptypen ja Der Verlust von Biotoptypen ist entsprechend der | ja
(Schutzgut Pflanzen) betroffenen Biotopwerte und der naturschutzfachli-
chen Bedeutung kompensationspflichtig und unter-
liegt der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
(vgl. Kap. 7.5.1)
Lebensraumfunktion ja Der Verlust von geschlitzten Tierarten und deren ja
(Schutzgut Tiere) Lebensraumen unterliegt der Eingriffsregelung. Es

sind Malnahmen zur Vermeidung/ Minderung er-
heblicher Beeintrachtigungen und ggf. Kompensa-
tionsmalnahmen zu ergreifen. (Fir die europa-
rechtlich geschiitzten Arten vgl. Kap. 9.2)
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Fazit: Erhebliche Beeintrichtigungen der Schutzgiiter Klima/Luft, Grundwasser und
Landschaftsbild lassen sich mit der Nachnutzung stillgelegter Bahntrassen zu Rad- und
Wanderwegen nicht herleiten. Fiir das Schutzgut Boden lasst sich anlage- und betriebs-
bedingt ebenfalls keine Eingriffsrelevanz ableiten, da der Schotterkorper tiber keinerlei
natiirliche Bodenfunktionen im Sinne des Naturhaushaltes verfiigt. Baubedingt kénnen
einzelfallbezogen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden nicht ausgeschlossen
werden. In der Regel verbleiben jedoch bei Einhaltung bauzeitlicher VermeidungsmaR-
nahmen in Verbindung mit einer ausgewogenen Baustellenandienung keine erhebli-
chen und damit kompensationspflichtigen Eingriffe.

Einzelfallbezogen ist eine Betroffenheit des Schutzgutes Wasser — hier von FlieBgewas-
sern in Zusammenhang mit direkten Eingriffen durch Briickensanierung oder Briicken-
ersatzneubau moglich. Durch bauzeitliche VermeidungsmaBnahmen und einer natur-
nahen Gewassergestaltung unterhalb des Bauwerks verbleiben jedoch keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen, so dass weitere Kompensationsverpflichtungen nicht gege-

78

ben sind.

Eingriffsrelevanz besitzt in jedem Fall das Schutzgut Pflanzen und Tiere.

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die mit dem Vorhaben verbundenen potenziellen Wirkfakto-
ren und die entsprechende Betroffenheit der Schutzgliter zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 8: Matrix wesentlicher potenzieller Wirkfaktoren und mdgliche Betroffenheit des Na-
turhaushaltes und des Landschaftsbildes gegenilber den VVorhabenwirkungen
Wirkfaktor Betroffenheit der Schutzgiiter
S =)

) Q =
= g 2
[} =5 :3 - =
o © - = ©
> o~ - = =
85| 28 || 8| 3|3
== o £ D @ g o
= % = -g (1] = %
Mo a2 o= | | a

Baubedingt

Inanspruchnahme von Flachen fiir das Baugeschehen X (x) x) | (x)

Larm, visuelle Storreize durch den Baubetrieb, Bewegungsunruhe X

Bodenverdichtung, Bodenveranderung X (x)

Gewasserquerung im Rahmen der Baustellenabwicklung (x) (x) (x)

Anlagebedingt

Verlust von Vegetations-/ Biotopstrukturen X

Verlust von Habitatstrukturen X

Zerschneidungseffekte / Barrierewirkung / Falleneffekte X

Gewasserquerung im Zuge von Briickensanierungen (x) (x) (x)

Betriebsbedingt

Individuenverluste durch Uberfahren durch Radverkehr X

Akustische und optische Stérreize durch Radfahrer/Wanderer X

x = Wirkfaktor und in der Regel zu erfassen

(x) = Wirkfaktor nur unter bestimmten Voraussetzungen gegeben, im Bedarfsfall zu erfassen
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8 Stufen unterschiedlicher Eingriffs-/Konfliktintensitat auf
stillgelegten Bahntrassen

8.1 Konfliktintensitat hinsichtlich des Schutzgutes Pflanzen (Biotopty-
pen)

Aufbauend auf die Ergebnisse der vorangegangenen Arbeitsschritte werden Bahntrassen bzw.
—abschnitte unterschiedlicher Konfliktintensitat beschrieben. Dies soll helfen, fur ein konkretes Um-
setzungsvorhaben die zu erwartende Konfliktintensitat abzuleiten. Damit soll eine rechtssichere und
nachvollziehbare Entscheidung ermdglicht werden, die es erlaubt, das jeweilige Vorhaben hinsicht-
lich seiner naturschutzfachlichen Eingriffsrelevanz einzuschatzen. Fir die Ableitung der Konfliktin-
tensitét sind insbesondere die folgenden Kriterien relevant:

Topographische Gegebenheiten (flaches Gelande, bewegtes Gelande, Tallage)

Lage bzw. angrenzende Nutzungen (Wald, Halboffenland, Offenland, siedlungsbetont)
Auspragung des vorhandenen Bahnkorpers (Riickbaustadium)

vorhandene Vegetation auf dem vorhandenen Gleiskorper (ohne Bewuchs, mit Be-
wuchs, Sukzessionsstadien)

e angrenzende Vegetation (Wald, begleitende Gehdlze, landwirtschaftliche Nutzflachen)
e naturschutzfachliche Bedeutung der in Anspruch genommenen Vegetation

Fir die Einstufung der Konfliktintensitaten, die die Relevanz der Bahntrasse oder des Bahntras-
senabschnittes im Hinblick auf die Eingriffsregelung ausdriickt, sind in erster Linie die Biotoptypen
mit ihren Wertigkeiten von Bedeutung. Stellen die Biotopstrukturen zusétzlich Lebensraum fiir pla-
nungsrelevante Tierarten dar bzw. sind Vorkommen bekannt, kann das eine Einordnung in eine ho-
here Konfliktintensitat zur Folge haben (vgl. Kapitel 9.2).

Stillgelegte Bahntrassen, die zu Radwegen umgenutzt werden sollen, haben i.d.R. eine Lange
von mehreren Kilometern. Aufgrund dessen kdnnen fiir eine Bahntrasse unterschiedliche Konfliktin-
tensitdten in verschiedenen Abschnitten zutreffen. Unterschiedliche Biotoptypen, die sich auf den
stillgelegten Bahntrassen entwickelt haben, stellen geeignete Anhaltspunkte fiir die Abschnittsbil-
dung dar.

Die naturschutzfachliche Bedeutung/Bewertung der Biotoptypen/Vegetation wird fir jede
Bahntrasse bzw. Bahntrassenabschnitt zur Einordnung in die jeweilige Konfliktintensitat herangezo-
gen. Aus der Bedeutung der Biotope wird unmittelbar die Konfliktintensitat abgeleitet.

Nachfolgend werden beispielhaft Bahntrassen bzw. -abschnitte mit unterschiedlicher Konfliktin-
tensitét dargestellt.

8.1.1 Bahntrassen mit geringer Konfliktintensitat
Nachfolgende Beispiele dokumentieren stillgelegte Bahntrassen, die einer ,,geringen® natur-
schutzfachlichen Konfliktintensitat zugewiesen werden kénnen. Die Biotope sind von nachrangiger

oder geringer Bedeutung bzw. Biotopwertigkeit (vgl. Tabelle 6). Es handelt sich um nicht gefahrdete
und kurzfristig wiederherstellbare Strukturen mit geringer Artendiversitét.
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Tabelle 9: geringe Konfliktintensitat — Beispiel 1

Fallklasse 1 (gering) — Beispiel 1

Topographische Lage

ebenes Gelande (Bahnstrecke in Gleichlage oder leichter Dammlage), gute Erreichbar-
keit gegeben

Lage / Umgebung

Siedlungsnahe, Halboffenland

Bahnkérper / Riickbaustadium

vollstandig vorhanden mit Schotterkérper, Betonschwellen und Gleisen bzw. ohne
Cleise

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper

11.04.500 Gleisanlage (aufer Betrieb)

angrenzende Biotope/Nutzung

Verlauf innerhalb von Agrarflachen, Siedlungsnahe, anthropogene Einfliisse deutlich
vorhanden

Bewertung der Konfliktintensitat:

naturschutzfachliche Wertigkeit
betroffener Biotope

Biotopwert mit geringer Bedeutung, naturfern, nicht selten / nicht gefahrdet,
in <5 Jahren wiederherstellbar

Durch Vermeidung verbleiben keine
erheblichen Beeintrachtigungen

Erhalt angrenzende Vegetationsbestande

getation

Foto 100: Bahnkorper inklusive Gleise und Schwellen ohne Ve-  Foto 101: Bahnkérper inklusive Gleise und Schwellen ohne Ve-

getation

zelnen Grashorsten

S e

Foto 103: Bahnkdrper inklusive Gleise und Holzschwellen mit
vereinzeltem Birkenaufwuchs
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Tabelle 10:  geringe Konfliktintensitat — Beispiel 2

Fallklasse 1 (gering) - Beispiel 2

Topographische Gegebenheiten ebenes Gelande (Bahnstrecke in Gleichlage oder leichter Dammlage)
Lage / Umgebung Offenland — Halboffenland
Bahnkérper/ Riickbaustadium Schotterkorper vorhanden, Gleise und Schwellen zurlickgebaut

09.05.200 Vegetationslose bzw. -arme Schotterflache

Biotoptypen auf dem Bahnkorper Vegetationslose bzw. -arme Kies- und Schotterflachen. Punktuell kdnnen Graser,
Brombeeren oder Birkenaufwuchs vorhanden sein.

angrenzende Biotope/Nutzung Agrarfluren, Wirtschaftsgriinland, Einzelgehélze, Gehélzgruppen, Biotope geringer bis

mittlerer Wertigkeit
Bewertung der Konfliktintensitat:
naturschutzfachliche Wertigkeit Biotopwert mit geringer Bedeutung, naturfern, nicht selten/gefahrdet,
betroffener Biotope in <5 Jahren wiederherstellbar

durch Vermeidung verbleiben keine

erheblichen Beeintrichtigungen Erhalt angrenzender Gehdlzbestande

Foto 104: Schotterflache mit Brombeere, angrenzend intensiv Foto 105: Schotterflache ohne Vegetation
genutzte Agrarfluren

Foto 106: Schotterflache mit einzelnen Grashorsten, seitlich Foto 107: Schotterflache mit einzelnen Grashorsten, angren-
Wirtschaftsgriinland und Gehdlzaufwuchs zend Wirtschaftsgriinland und Feldgehdlz (Stangen-

holz)
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Tabelle 11:  geringe Konfliktintensitat — Beispiel 3

Fallklasse 1 (gering) - Beispiel 3

Topographische Gegebenheiten ebenes Gelande (Bahnstrecke in Gleichlage oder leichter Dammlage)
Lage / Umgebung Offenland — Halboffenland
Bahnkérper / Riickbaustadium Schotter vorhanden, Gleise entfernt, Schwellen teilweise vorhanden

Ruderale Grasfluren

Ruderalgesellschaften trockener oder wechseltrockener Standorte, die oft sehr ar-
tenarm sind und meist von nur einer Grasart (z. B. Glatthafer) dominiert werden.
Vereinzelter Gehdlzaufwuchs aus z. B. Brombeere oder Gemeine Birke.

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper

angrenzende Biotope/Nutzung Agrarfluren, Wirtschaftsgriinland, einzelne Gehélze, Gehdlzgruppen

Bewertung der Konfliktintensitat:

naturschutzfachliche Wertigkeit geringe Konfliktintensitat durch Verlust von Ruderalen Grasfluren, in < 5 Jahren
betroffener Biotope wiederherstellbar, nicht selten, nicht gefahrdet

durch Vermeidung verbleiben keine

erheblichen Beintrichtigungen Erhalt angrenzender Gehélzbesténde

Foto 108: Bahnkdrper mit artenarmer Ruderaler Grasflur Foto 109: Bahnkdrper in leichter Dammlage in Offenland-
schaft, stellenweise vorhandene Graser, Suk-
zessionsgehdlz (Birkenjungwuchse)

[ [ s e

e -

Foto 110: Schotterkorper mit liickiger artenarmer Ruderaler Foto 111: Schotterkérper mit flachendeckender artenarmer
Grasflur Ruderaler Grasflur
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Tabelle 12: geringe Konfliktintensitat — Beispiel 4

Fallklasse 1 (gering) - Fallbeispiel 2

Topographische Gegebenheiten Bahnstrecke in Damm- oder Einschnittlage
Lage / Umgebung Halboffenland — Wald
Bahnkérper/ Riickbaustadium Schotterkérper vollstandig oder teilweise vorhanden (Schotterkérper ohne Beton-/

Holzschwellen bzw. Gleisen)

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper 09.05.200 Vegetationslose bzw. -arme Schotterflache

Vegetationslose bzw. -arme Kies- und Schotterflachen. Punktuell kdnnen Graser,
Brombeeren oder Birkenaufwuchs vorhanden sein.

angrenzende Biotope/Nutzung durchgehend begleitende Gehélze (Baumreihen, Feldgehdlze) oder Waldbestande

Bewertung der Konfliktintensitt:

naturschutzfachliche Wertigkeit geringe Konfliktintensitat durch Verlust von vegetationsloser bzw. —armer
betroffener Biotope Schotterflache
(da nicht natrlich, nicht selten/gefahrdet, in < 5 Jahren wiederherstellbar)
durch Vermeidung verbleiben keine Erhalt angrenzender Gehdlzbestande, Freischneiden Lichtraumprofil ohne nachteilige

erheblichen Beeintréchtigungen Veranderungen an den Gehdlzen; Vor-Kopf-Bauweise

N ¢ . ‘:! ‘ { ""“i“

TATE X A A k . - n.::’ ~
Foto 112: Bahnkorper mit Ruderalen Grasfluren und ver- Foto 113: Bahnstrecke in Dammlage, Schotterflache ohne Ve-
einzeltem Birkenaufwuchs (Bildmitte) getation, seitlich durchgangig begleitende Gehélze

©

Fo{o 114: Scherfléche ohne Vegetation, seitlich Waldbe- Foto 115:  Schotterkérper mit vereinzelten Grashorsten, seitlich
stande begleitende Gehdlze
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Foto 116: Bahnkorper mit Schotter und Betonschwellen mitIg- ~ Foto 117: Schotterkdrper mit flachendeckender Ruderaler
ckiger Ruderaler Grasflur Grasflur

Foto 118: Schotterkérper mit Ruderaler Grasflur Foto 119: Dichte Ruderale Grasflur auf Schotterkérper
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8.1.2 Bahntrassen mit mittlerer Konfliktintensitat

Bahntrassen mit mittlerer Konfliktintensitat sind dadurch gekennzeichnet, dass Biotoptypen
»mittlerer Biotopwertigkeit™ betroffen sind (vgl. Tabelle 6). Es handelt sich hierbei im Wesentlichen
um artenreichere Ruderale Staudenfluren sowie Sukzessionsgeholze im Vorwaldstadium, die sich
auf den stillgelegten Bahntrassen entwickelt haben. Vorwiegend grenzen geschlossene Gehdlzbe-
stdnde an oder die stillgelegte Bahntrasse verlauft innerhalb von Waldgebieten.

Nachfolgende Beispiele dokumentieren stillgelegte Bahntrassen, die einer ,,mittleren* natur-
schutzfachlichen Konfliktintensitat zugewiesen werden kénnen.

Tabelle 13:  mittlere Konfliktintensitat — Beispiel 1

mittlere Konfliktintensitat — Beispiel 1

Topographische Gegebenheiten

Tallage (Bahnstrecke in Einschnittlage)

Lage / Umgebung

Wald

Bahnkérper / Riickbaustadium

Schotterkérper teilweise vorhanden (Schotterkérper ohne Schwellen und Gleise)

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper

07.03.200 Ruderalflur frischer Standorte

Ruderalfluren auf frischen, feuchten oder wechselfeuchten, teilweise sehr nahr-
stoffreichen Standorten, z. B. auf lehmigen bzw. verdichteten Bdden, auf Kies-,
Asche-, Schlacke- und Schotterflachen, ruderalen Sanden, u. a. auf Brachflachen
im Siedlungsbereich, in Tagebauen, auf Deponien und Kompostplatzen sowie an
Gewéssern, u. a. ruderale Rauken-Gesellschaften (Sisymbrion officinalis), ruderale
Salzkraut-Gesellschaften (Salsolion rhuthenicae), ruderale Beiful- und Distel-
Gesellschaften frischer Standorte (Artemisitea) sowie ruderale Ausbildungen nitro-
phytischer Saume.

angrenzende Biotope/Nutzung

Wald

Bewertung der Konfliktintensitat:

naturschutzfachliche Wertigkeit
betroffener Biotope

mittlerer Biotopwert (nicht selten/gefahrdet, in Zeitrdumen von 5 - 10 Jahren wie-
der herstellbar)

Vermeidung erheblicher
Beeintrachtigungen

Erhalt angrenzender Gehdlzbestande durch Vor-Kopf-Bauweise;

Freischneiden Lichtraumprofil ohne nachteilige Veranderungen an den Gehdlzen;
angrenzende Gehdlzbestande bleiben in vollem Umfang erhalten

Baufeld ausschlieBlich im Bereich des Gleiskdrpers

verbleibender kompensationspflichtiger
Eingriff

Ja (dauerhafter Verlust der Vegetation im Bereich des Regelquerschnittes (2,50

m))

mdgliche Kompensationsmanahmen

Entwicklung blitenreicher Randstreifen, keine Oberbodenandeckung im
Bdschungsbereich
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Foto 120: Nitrophytenreiche, dichte Ruderalflur auf der ehe- ~ Foto 121: Ruderalflur frischer Standorte auf ehemaliger
maligen Bahntrasse Bahntrasse
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Foto 124: Schotterkérper mit Ilickiger Ruderalflur Foto 125: Schotterkdrper mit Ruderalflur

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrae 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von 87
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen

Stand: 08. Dezember 2015

Tabelle 14:

mittlere Konfliktintensitat — Beispiel 2

mittlere Konfliktintensitit — Beispiel 2

Topographische Gegebenheiten

Ebenes Gelande (Bahnstrecke in Gleich- oder leichter Dammlage)

Lage / Umgebung

Halboffenland — Wald

Bahnkérper /Riickbaustadium

Schotterkérper vorhanden, Gleise entfernt, Schwellen teilweise noch vorhanden

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper

01.10.110 Vorwald trockenwarmer Standorte
Nattirlich entstandene Vorwaldstadien trockenwarmer Standorte; mit Baumarten

wie Trauben-Eiche (Quercus petraea), Hange-Birke (Betula pendula), Zitter-Pappel
(Populs tremula), Wald-Kiefer (Pinus sylvestris) u. a.

angrenzende Biotope/Nutzung

durchgehend begleitende Gehdlze (Baumreihen, Feldgehélze) oder Waldbesténde

Bewertung der Konfliktintensitat:

naturschutzfachliche Wertigkeit
betroffener Biotope

mittlere Konfliktintensitat durch Verlust von Vorwald trockenwarmer Standorte

(vergleichsweise natirlich, nicht selten/gefahrdet, in Zeitrdumen von 5 — 10 Jahren
wieder herstellbar)

Vermeidung erheblicher
Beeintrachtigungen

Erhalt angrenzender Gehdlzbestande Freischneiden Lichtraumprofil ohne
nachteilige Veranderungen an den Gehdlzen;

verbleibender kompensationspflichtiger
Eingriff

Ja - nicht vermeidbare Verluste der Gehdlzstrukturen

magliche Kompensationsmalnahmen

P

IR R

Schaffung wertgleicher Biotope ausgleichbar, keine Altholzbestande betroffen:
blitenreiche Saumgestaltung, Entwicklung und dauerhafter Erhalt artenreicher
Sekundarbiotope und Saumgesellschaften auf Bahndammbdschung

T

T i

Foto 126: Vorwald aus Hénge-Birke und Gemeiner Kiefer

auf dem Bahnkorper

fa

Foto 128: Vorwald-B

estand aus Wald-Kiefer

Brombeere auf Schotterkdrper
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mittlere Konfliktintensitat — Beispiel 2

%

Foto 130: Vorwald auf frischem Standort aus Hange-Birke

i

Vorwald aus Hange-Birke, Hainbuche, Wald-
und Hainbuche auf Schotterkdrper mit Holz- Kiefer auf Schotterkorper mit Holzschwellen
schwellen

Foto 131:
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Tabelle 15:  mittlere Konfliktintensitat — Beispiel 3

Streckencharakteristik fiir mittlere Konfliktintensitét) — Beispiel 3

Topographische Gegebenheiten Ebenes Gelande oder Tallage (Bahnstrecke in Gleichlage bzw. Einschnittlage)
Lage / Umgebung Wald, Talraum

Bahnkérper / Riickbaustadium Schotterkdrper vorhanden, Schwellen und Gleise entfernt

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper 01.10.120 Vorwald frischer Standorte

Natlrlich entstandene Vorwaldstadien frischer Standorte; mit Gehélzarten wie
Hénge-Birke (Betula pendula), Zitter-Pappel (Populus tremula), Eberesche (Sorbus
aucuparia), Sal-Weide (Salix caprea), Trauben-Holunder (Sambucus racemosa),
Ahorn (Acer pseudoplatanus, A. platanoides), Gemeine Esche Fraxinus excelsior),
Eiche (Quercus robur, Q. petraea) u. a. (Sambuco racemosae-Salicion capreae p.p.).

angrenzende Biotope/Nutzung durchgehend begleitende Gehdlze (Baumreihen, Feldgehdlze) oder Waldbesténde,
angrenzende Aue

Bewertung der Konfliktintensitt:

naturschutzfachliche Wertigkeit mittlere Konfliktintensitat durch Verlust von Vorwald frischer Standorte, in Zeitraumen
betroffener Biotope von 5 - 10 Jahren wieder herstellbar

Vermeidung erheblicher Erhalt angrenzender Gehdlzbestande Freischneiden Lichtraumprofil ohne nachteilige
Beeintréchtigungen Veranderungen an den Gehdlzen

verbleibender Ja - nicht vermeidbare Verluste der Gehdlzstrukturen (Sukzessionsgehélze,
kompensationspflichtiger Eingriff Stangenholz)

durch Schaffung wertgleicher Biotope ausgleichbar:

mdgliche Kompensationsmanahmen | bliitenreiche Saumgestaltung, Entwicklung und dauerhafter Erhalt artenreicher
Sekundérbiotope und Saumgesellschaften

Foto 132: Vorwald aus Hainbuche und Berg-Ahorn Foto 133: Vorwald vorwiegend aus Berg- und Spitz-Ahorn

Foto 134: Vorwald aus Zitter-Pappel und H&nge-Birke Foto 135: Vorwald aus Hange-Birke und Zitter-Pappel
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8.1.3 Einzelfdlle - Bahntrassen(abschnitte) mit mittlerer - hoher Konfliktintensitat

In Einzelfallen kénnen ggf. auch Bahntrassen oder -abschnitte vorliegen, deren Sukzessionssta-
dium im Einzelfall sowie fortgeschritten ist, dass sich hoherwertige Biotope entwickelt haben. Im
Zuge der Vorortbegehungen wurde lediglich ein solcher Bahntrassenabschnitt festgestellt, auf dem
sich ein hochwertiger Biotoptyp gemaR Handlungsempfehlung Sachsen (SMUL 2009) ausgebildet
hat. Es handelt sich um eine stillgelegte Bahntrasse innerhalb einer intensiv genutzten Agrarflur
(Acker, Grunland). Hier haben sich auf dem Bahndamm einschlie8lich Dammkrone Gehdlzbestande
auf trockenwarmem Standort entwickelt. Die Artenzusammensetzung ist ahnlich der der sonstigen
vorgefundenen Sukzessionsgehdlze, allerdings handelt es sich um starkeres Baumholz: Stiel-Eiche,
Hénge-Birke, Zitter-Pappel, Eberesche, Spitz- und Bergahorn. In der Strauchschicht treten Hunds-
Rose, Eingriffeliger WeiRdorn und Eberesche auf. Aufgrund der Altersstruktur und der Regenerati-
onsfahigkeit der angetroffenen Besténde liegt eine mittlere bis hohe Konfliktintensitat vor.

Im Ergebnis des Gutachtens wird eingeschétzt, dass es sich hier um Einzelfélle handelt, da eine
derartige Auspragung kein weiteres Mal im Rahmen der Vor-Ort-Begehungen festgestellt werden
konnte.

Tabelle 16:  mittlere - hohe Konfliktintensitdt — Beispiel 1

Streckencharakteristik fiir mittlere - hohe Konfliktintensitat — Beispiel 1

Topographische Gegebenheiten

Dammlage

Lage / Umgebung

Acker

Bahnkérper / Riickbaustadium

Schwellen und Gleise entfernt, wenig Schotter noch vorhanden, Damm vorhanden

Biotoptypen auf dem Bahnkdrper

02.02.200 Feldgehdlz

Isoliert in der Feldflur (Acker- und Griinlandgebiete) liegende, waldahnliche flachige
Geholze aus standortgerechten, heimischen Gehdlzarten bis ca. 0,5 ha GroRe. Die
Zuordnung zu einer naturnahen Waldgesellschaft ist in der Regel aufgrund der
Umgebungseinfliisse schwer méglich.

angrenzende Biotope/Nutzung

Acker

Bewertung der Konfliktintensitat:

naturschutzfachliche Wertigkeit
betroffener Biotope

hohe Konfliktintensitat durch Verlust eines Feldgehdlzes, in Zeitrdumen von < 25
Jahren wieder herstellbar

Vermeidung erheblicher
Beeintrachtigungen

Prifung einer Verlagerung des Radweges parallel zur ehemaligen Bahntrasse

verbleibender kompensationspflichtiger
Eingriff

Ja - nicht vermeidbare Verluste der Geholzstrukturen

magliche KompensationsmalRnahmen

durch Schaffung wertgleicher Biotope ausgleichbar

weg
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Streckencharakteristik fiir mittlere - hohe Konfliktintensitat — Beispiel 1

Foto 138: Feldgehdlz auf Dammkrone

%

Foto 139: Feldgehdlz auf Dammkrone

Da im Rahmen des vorliegenden Gutachtens keine systematische Erfassung aller in Sachsen
stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen hinsichtlich ihrer Biotoptypenausstattung erfolgte, ist bei
jedem konkreten Vorhaben die Biotopausstattung anhand einer Gelandekartierung aufzuzeigen und
naturschutzfachlich zu bewerten. Erst dadurch ist die Zuordnung zu einer Fallklasse abschlieBend

maglich.

Fazit: Aus der naturschutzfachlichen Bedeutung der Biotoptypen, abgebildet durch den
Biotopwert gemaRR Handlungsempfehlung Sachsen (SMUL 2009), wird unmittelbar die
Konfliktintensitat fiir jede Bahntrasse bzw. fiir jeden Bahntrassenabschnitt abgeleitet:

Schutzgut Pflanzen/Biotope

Biotoptypen Bedeutung / Konflik- | Kompensationserfordernis
tintensitat

11.04.500 Gleisanlage (auRer Betrieb) gering: Vermeidungsmalnahmen (Inanspruchnahme auf
09.05.200 Vegetationslose bzw. -arme Schot- das notwendige Maf beschranken),
terflache keine KompensationsmaRnahmen erforderlich

- Ruderale Grasfluren
07.03.200 Ruderalflur frischer Standorte mittel: Vermeidungsmalnahmen (Inanspruchnahme auf
01.10.110 Vorwald trockenwarmer Standorte das notwendige Maf8 beschrénken),
01.10.120 Vorwald frischer Standorte KompensationsmaBnahmen erforderlich
02.02.200 Feldgehdlz mittel - hoch Vermeidungsmalnahmen (Inanspruchnahme auf

das notwendige Maf beschrénken),
KompensationsmaBnahmen erforderlich
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8.2 Konfliktintensitat hinsichtlich des Schutzgutes Tiere

Die Ausflihrungen im Kapitel 8.1 betrachten ausschlieBlich stillgelegte Bahntrassen als Standort
flr die Vegetation. Das Schutzgut Pflanzen und Tiere umfasst aber auch die wesentliche Funktion
der Biotoptypen einen geeigneten (Teil-)Lebensraum fiir Tiere bereitzustellen. Neben den entwickel-
ten Vegetationsbesténden, die als Biotoptypen erfasst wurden, spielt daher die Lebensraumfunktion
der stillgelegten Bahntrassen eine wichtige Rolle fiir die Konfliktintensitat und darauf aufbauend fir
die Fallklassenbildung. Sind daher planungsrelevante Tierarten im Sinne der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung aufgrund des Vorkommens geeigneter Habitate nicht auszuschlieRen, kann das zu

einer Hoherstufung der Eingriffs- und damit Konfliktintensitét fihren.

Tabelle 17: Bildung von Fallklassen aus der Konfliktintensitat des Schutzgutes Biotoptypen zzgl.

der Lebensraumfunktion fur naturschutzrechtlich relevante Arten

Schutzgut Tiere/Pflanzen

Biotoptypen
(gering, mittel)

Lebensraumfunktion fiir naturschutzrechtlich relevante
(geschiitzte) Arten

Konfliktintensitat

kein geeigneter Lebensraum fiir naturschutzrechtlich, i. S. der Eingriffsrege-

gering lung relevante (geschiitzte) Arten (z.B. Reptilien, Amphibien, Tagfalter) auf- geringe Konfliktintensitat
(Gleisanlagen, grund fehlender Strukturen als Voraussetzung einer Besiedlung, Vorbelastung keine weiteren MaBnah-
Schotterflache, durch angrenzende Nutzung, isolierte Lage, Bahntrasse verlduft auBerhalb von | men fiir Arten erforder-

Ruderale Grasfluren)

Lebensraumen (z.B. Amphibienlebensraume / Wanderkorridore, es fehlen ge-
eignete Sommer- und Winterlebensraume)

lich

geeignetes Habitat fiir naturschutzrechtlich, i. S. der Eingriffsregelung relevan-
te (geschiitzte) Arten (z.B. Reptilien, Amphibien, Tagfalter): Strukturen als Vo-

raussetzung fiir eine Besiedlung sind vorhanden, Bahntrasse verlauft innerhalb
von Lebensraumen (z.B. Amphibienlebensraume / Wanderkorridore, geeignete
Sommer- und Winterlebensraume oder geeignete Laichgewasser sind vorhan-
den)

mittlere Konfliktintensitat

gering .
(Gleisanlagen VermeidungsmaBnah-
Schotterfléche, men, Eingriff durch Aus-

Ruderale Grasfluren)

Waldeidechse im Gleisschotter Ringelnatter im Gleisschotter

gleichs- und ErsatzmaR-
nahmen kompensierbar

kein geeigneter Lebensraum fiir naturschutzrechtlich, i. S. der Eingriffsrege-

mittel lung relevante (geschiitzte) Arten (z.B. Reptilien, Amphibien, Tagfalter, Avifau- | mittlere Konfliktintensitat
(Ruderalfluren fri- na) aufgrund fehlender Strukturen als Voraussetzung einer Besiedlung, Vorbe- keine weiteren Manah-
scher Standorte, lastung durch angrenzende Nutzung, isolierte Lage, Bahntrasse verlauft au- men fiir Arten erforder-
Vorwaldstadium) Rerhalb von Lebensrdumen (z.B. Amphibienlebensrdume / Wanderkorridore, lich
es fehlen geeignete Sommer- und Winterlebensraume)
geeignetes Hab.itat fir natur.s.chutzrecht.ligh, i. S. der Eingriffsregelung relevan- mittlere Konfliktintensitit
mittel te Arten (z.B. Avifauna, Reptilien, Amphibien, Tagfalter): Strukturen als Vo- .
(Ruderalfluren fri- raussetzung fir eine Besiedlung sind vorhanden, Bahntrasse verlauft innerhalb Vermgldupgsmasnah-
scher Standorte, von Lebensraumen (z.B. Amphibienlebensraume / Wanderkorridore, geeignete mep, Eingriff durch Aus-
Vorwaldstadium) Sommer- und Winterlebensrdume oder geeignete Laichgewasser sind vorhan- gleichs- und Ersatzmat-

den)

nahmen kompensierbar
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Schutzgut Tiere/Pflanzen
Biotoptypen Lebensraumfunktion fiir naturschutzrechtlich relevante Konfliktintensitat
(gering, mittel) (geschiitzte) Arten

kein geeigneter Lebensraum fiir naturschutzrechtlich, i. S. der Eingriffsrege-
lung relevante Arten (z.B. Avifauna, Reptilien, Amphibien) aufgrund fehlender
mittel - hoch Strukturen als Voraussetzung einer Besiedlung, Vorbelastung durch angren-
(Feldgehdlz) zende Nutzung, isolierte Lage, Bahntrasse verlauft auflerhalb von Lebensrau-
men (z.B. Amphibienlebensrdume / Wanderkorridore, es fehlen geeignete
Sommer- und Winterlebensraume)

mittlere Konfliktintensitat

VermeidungsmaBnah-
men, Eingriff durch Aus-
gleichs- und ErsatzmaR-
nahmen kompensierbar

mittel - hoch geeignetes Habitat fur naturschutzrechtlich, i. S. der Eingriffsregelung relevan- | mittlere Konfliktintensitat
(Feldgehdlz) te Arten (z.B. Avifauna, Reptilien, Amphibien, Tagfalter): Strukturen als Vo- VermeidungsmaBnah-

den)

raussetzung fiir eine Besiedlung sind vorhanden, Bahntrasse verlauftinnerhalb | men, Eingriff durch Aus-
von Lebensraumen (z.B. Amphibienlebensraume / Wanderkorridore, geeignete | glejchs- und ErsatzmaB-
Sommer- und Winterlebensraume oder geeignete Laichgewasser sind vorhan- | nahmen kompensierbar

Einen Sonderfall stellt die mogliche Betroffenheit von Fledermé&usen im Rahmen von Brlicken-
sanierungen oder Ersatzneubauten dar. Insbesondere bei Bauwerken zur Querung von FlieRgewas-
sern kdnnen durch Sanierungsmafnahmen an den Briicken und ihren Widerlagern bauwerksbewoh-
nende bzw. in oberirdischen Bauwerken tberwinternde Fledermausarten betroffen sein.

Tabelle 18:  Sonderfall potenzielle Fledermausbetroffenheit durch Briickensanierung (Quartiere)

Sonderfall Potenzielle Fledermausbetroffenheit durch Briickensanierung (Quartiere)

Betroffenheiten durch
erforderliche bau-oder
anlagebedingte Eingriffe
jenseits der Bahntrasse:
sanierungsbedurftige
Briickenbauwerke und ihre
Widerlager

Spalten oder Fugen in den &ufleren Stiitzmauern sowie sich anschlieBende unverfugte
Hangmauern kdnnen von Fledermdusen als Quartiere genutzt werden. Das Vorhandensein
von Querungsbauwerken als Teile der ehemaligen Bahntrasse, die im Rahmen des
Radwegebaus saniert werden missen, stellt einen Sonderfall dar. Unabhéngig von der
Bewertung des Schutzgutes Tiere/Pflanzen und der daraus abgeleiteten Fallklassen (siehe
Kap. 8.1.1 und 8.1.2) sind in diesem Fall die Briickenbauwerke auf Fledermausvorkommen
zu untersuchen und bei Positivfunden konfliktvermeidende MaRnahmen und/oder
vorgezogene Ausgleichsmainahmen (z.B. Ersatzquartiere) vorzusehen. Auf die Einstufung
in Fallklassen hat das Vorhandensein oder Nicht-Vorhandensein von Fledermausquartieren
keinen Einfluss.

5 e

Foto 140: sanierungsbedirftige Briicke tiber ein FlieRgewds-  Foto 141: sanierungsbediirftige Briicke tber ein FlieRgewés-
ser — Widerlager mit offenen Fugen/potenziellen ser — Widerlager mit offenen Fugen/potenziellen

Fledermausquartieren

Fledermausquartieren
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Foto 144: Widerlager mit offenen Fugen/potenziellen Fle-
dermausquartieren (Foto: C. Schmidt)

Foto 146: Stahlbetonbriicke Uber FlieBgewasser mit Querfu-  Foto 147: Abendsegler in Briickenbauwerk, vgl. Foto 146
ge, vgl. Foto 148 mit Hangplatzen, vgl. Foto 147 und Foto 148 (Foto: C. Schmidt)
(Foto: C. Schmidt)
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Foto 148: Widerlager mit offenen Fugen und Langsfuge im Foto 149: Natursteinbriicke tiber FlieRgewasser mit GroRem
Briickenbauwerk (Foto: C. Schmidt) Mausohr, vgl. Foto 150

Foto 150: GroRes Mausohr im Sommerquartier (Foto: C.
Schmidt)

o

Querfuge mit Hangplatzen (Foto: C. Schmidt) Foto 152: Mopsfledermaus im Winterquartier (Querfuge, vgl.
Foto 151 (Foto: C. Schmidt)

A

Foto 151:
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9 Bildung von Fallklassen zur Bewertung der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung

9.1 Fallklassenbildung gemal naturschutzrechtlicher Eingriffsregelung

Im Ergebnis der vorangegangenen Arbeitsschritte erfolgt im Anschluss die Bildung von Fall-
klassen fur das Schutzgut Pflanzen und Tiere, anhand derer die naturschutzfachlichen Anforderun-
gen abgeleitet werden kdnnen. Im Regelfall ist die Einstufung in die Fallklassen 1 und 2 gegeben.

geringes Konfliktpotenzial:

Betroffenheit geringwertiger Biotopstrukturen,
Vorkommen planungsrelevanter Arten ist i.d.R. nicht zu erwarten bzw. kann ausgeschlossen werden (feh-
lende Habitateignung)

Fallklasse 1

mittleres Konfliktpotenzial:

Betroffenheit von Biotopen mittlerer Wertigkeit, Kompensationspflicht ist gegeben;

Fallklasse 2 geeignete Habitate fiir planungsrelevante Arten sind vorhanden bzw. potenziell maglich; Beeintrachtigungen
von Arten kénnen durch geeignete MaRnahmen vermieden werden, nicht vermeidbare Beeintrachtigungen
kénnen ausgeglichen werden.

9.2 Berucksichtigung des européischen Habitat- und Artenschutzes bei
der Fallklassenbildung

9.2.1 NATURA 2000-Gebietskulisse

Ein Teil der untersuchten Bahntrassen liegt innerhalb von Natura 2000-Gebieten (FFH-Gebiete
oder Vogelschutzgebiete). Auf die Notwendigkeit der Prifung moglicher Beeintrachtigungen der
Schutz- und Erhaltungsziele der Schutzgebiete, die mit einer Umnutzung von Bahntrassen verbun-
den sein kénnten, wird auf Kapitel 2.1 verwiesen.

Der Verlauf stillgelegter Bahntrassen in Natura 2000-Gebieten fiihrt aufgrund der besonderen
Prifanforderungen des europdischen Gebietsschutzes gemaR § 34 BNatSchG (FFH-Vertraglichkeit)
und den unmittelbaren Auswirkungen auf die Genehmigungsfahigkeit zur Einstufung bzw. Hochstu-
fung in die héchste Konfliktintensitat.

9.2.2 Artenschutz

Die Umnutzung von stillgelegten Bahntrassen zu Radwegen unterliegt den artenschutzrechtli-
chen Anforderungen der 88 44 und 45 BNatSchG (vgl. Kapitel 2.1).

Ehemalige Bahntrassen — mit entsprechender beidseitiger Gehdlzentwicklung - kénnen wichtige
Rickzugsrdaume in ausgerdumten und strukturarmen Landschaften darstellen, z.B. fur Vogel (AL-
BRECHT 2012). Sie dienen aufgrund ihrer Struktur als Wanderungs- und Ausbreitungskorridor. Dar-
Uber hinaus weisen Bahnanlagen im Hinblick auf Habitat- und Nutzungsstruktur im Vergleich zur
Umgebung eine hohe Standortkonstanz auf (LAUFER 2012). Insbesondere fiir streng geschiitzte Rep-
tilienarten wie Zauneidechse und Glattnatter, die auf warme und trockene Habitate mit ausreichend
Versteckstrukturen angewiesen sind, stellen die ehemaligen Bahntrassen mit ihrem Gleisbett ele-
mentare (Teil)-Habitate dar.
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Foto 153: Zauneidechsenhabitat aus frei liegendem Schotter ~ Foto 154: Zauneidechsenhabitat aus frei liegendem Schotter
(Sonnenplatz) und Ruderalfluren (Versteckstruktu- (Sonnenplatz) und seitlichen Grasfluren (Ver-
ren) (Foto: S. Teufert) steckstrukturen) (Foto: S. Teufert)

-vizg 52
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Foto 155: Glattnatternhabitat auf Bahnkérper (Foto: S. Teu- Foto 156: Glattnatternhabitat auf Bahnkdrper (Foto: S. Teu-
fert) fert)

9.2.3 Auswirkung auf die Fallklassenbildung

Bei Betroffenheit der Belange des européischen Gebietsschutzes (Natura 2000) und/oder des eu-
ropdischen Artenschutzes (Vorkommen von Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie von
bewertungsrelevanten europdischen Vogelarten = Anhang | der VSCHRL und RL Status) ist die
Einstufung in die Fallklasse 3 angeraten:

hohes Konfliktpotenzial:

Betroffenheit von Biotopen geringer oder mittlerer Wertigkeit, Bahntrasse liegt in NATURA 2000-Gebieten,
Beeintrachtigung von Schutzzielen ist nicht auszuschlieRen (§ 34 BNatSchG). Vorkommen européisch ge-
schiitzter Arten gemaR § 44 BNatSchG ist mdglich. Anforderungen an detaillierte Bestandserfassungen
hoch; zusatzliche Untersuchungen erforderlich; hohe Anforderungen an Vermeidung gegeben

Wie sich die Einstufung von Bahntrassen(abschnitten) als geeignetes (Teil)-Habitat fiir europa-
rechtlich geschitzte Arten auf die Konfliktintensitat und damit auf die Fallklassenbildung auswirken
kann, wird in der nachfolgenden Tabelle 19 beispielhaft fur die Artengruppen Amphibien/Reptilien
ausgefuhrt.
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flache, Ruderale Gras-
fluren)

Tabelle 19:  Bahntypische Biotoptypen und ihre Habitateignung fiir streng geschiitzte Arten des
Anhangs 1V und Auswirkungen auf die Fallklassenbildung (Amphi-
bien/Reptilien/Tagfalter u.a.)

Biotoptypen Europarechtlich geschiitzte Arten Fallklasse
(gering, mittel)
kein geeignetes (Teil)-Habitat fir artenschutzrechtlich relevante Arten
des Anhangs IV: Zauneidechse, Glattnatter, Kammmolch, Springfrosch,
. Knoblauchkrote, Laubfrosch, Moorfrosch, Rotbauchunke, Wechselkrote,
gering Wiesenknopf-Ameisenblauling, Spanische Flagge oder Nachtkerzen-
(Gleisanlagen, Schotter- schwarmer Fallklasse 1

Bahntrasse quert keine Amphibienwanderkorridore; magliche Trennwir-
kungen sind nicht gegeben

Artenspektrum im Umfeld gekennzeichnet durch ubiquitére Vogelarten,
Kulturfolger ohne Schutzstatus

gering

geeignete (Teil)-Habitat fir geschiitzte Arten: Zauneidechse, Kamm-
molch, Springfrosch, Knoblauchkréte, Laubfrosch, Moorfrosch, Rot-
bauchunke, Wechselkrdte, Wiesenknopf-Ameisenblauling, Spanische

Flagge oder Nachtkerzenschwarmer FEULTEOAS0NL IO

(Gleisanlagen, Schotter- . At . . Konfliktintensitat
fldche, Ruderale Gras- | Verlauf innerhalb wichtiger Wandkorridore/Lebensraumen der ge- | i, ) .
fluren) nannten Arten uhlfgngrelche Vermel-.
N — 1..: dungsmaRnahmen bei
Bau'und Anlage
keine vorgezogenen
Ausgleichs- und Ersatz-
PP TT ITT 1 malSpa'hmen erforder-
! lichi, da Lebensraume
igthalten werden kénnen
Zauneidechse im Gleisschotter (Foto: S. | Springfrosch an einem Radweg auf
Teufert) ehemaliger Bahntrasse
geeignete (Teil)-Habitate fiir geschiitzte Arten in grolem Umfang be-
gering troffen: Kernhabitate der Arten befinden sich auf oder im Schotterkorper;

(Gleisanlagen, Schotter-
flache, Ruderale Gras-
fluren)

Plan T Planungsgruppe Lan

Lage in Natura 2000-Gebieten

Habitate mit hoher Individuenzahl, Reproduktion und ausschlieBlichem
Nachweis z.B. im Gleisschotter, Artenspektrum im Umfeld gekennzeich-
net durch stérempfindliche Vogelarten

Glattnatter im Gleisschotter der Bahntrasse (Foto: S. Teufert)
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9.3 Zusammenfassende Darstellung zur Fallklassenbildung

Tabelle 20:  Einordnen in Fallklassen zur Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
Schutzgut Tiere/Pflanzen
Biotope Tierarten
Biotoptypen Biotopwert | Kompensationserforder- Lebensraumfunktion fiir naturschutzrechtlich re- | VermeidungsmaR- Kompensationserfordernis Fallklasse
nis levante Tierarten i. S. der Eingriffsregelung nahmen
Vermeidungsmalnahmen kein geeigneter Lebensraum fiir naturschutzrechtlich, | keine MaRnahmen zur keine MaRnahmen fir Tierarten erfor- Fallklasse 1 =
Gleisanlage kein zusétzliches Kompen- | IS. der Eingriffsregelung relevante Arten / Arten- | Vermeidung in Bezug. derlich geringe Kon-
(auler Betrieb) sationserfordernis fiir ge- gruppen aufgrund fehlender Strukturen als Voraus- | auf Tierarten erforderlich fliktintensitat
, rinawertioe Biotoptvoen setzung einer Besiedlung, Vorbelastung durch an-
Vegetationslose N ? % A f\?vyr‘z ’ grenzende Nutzung, isolierte Lage, Bahntrasse ver-
bzw. -arme gering utzqul %S l:] Sehuprgs- lauft auBerhalb von relevanten Lebensrdumen (es
Schotterfiache potenzials durch Sehaliung | fepjen geeignete Sommer- und Winterlebensrdume)
Ruderale Gras- artenreicher Saumstruktu-
fluren ren auf den angrenzenden
Boschungen, Nebenflachen
des verbleibenden Schot-
terkorpers
VermeidungsmaRnahmen geeignetes Habitat fiir naturschutzrechtlich, i. S. der | MaRnahmen zur Ver- artbezogene Ausgleichs- und Ersatz- Fallklasse 2 =
kein zusétzliches Kompen- Eipqriffsregelunq relevgnte Am.en (z.B. Ringelnatter, meidung in Bezuglauf mafnahmen erfordgrlich, z.B.'Schaf- rr!itt!ere K¢.>r.1_-
Gleisanlage sationserfordernis fir ge- Blindschleiche, Waldeidechse): Strukturen als Vor- | Tierarten erforderlich, fung von Ersatzhabitaten, habitatver- fliktintensitét
(auRer Betrieb) ringwertige Biotoptypen, eBiu?]s?tzung furluelfr;e. Bes;]ecliLung sde bvorhgnden, z.B. bessernde Malnahmen
ahntrasse verlauft innerhalb von Lebensrdumen
Vegetationslose Nutzung des Aufwertungs- (z.B. Amphibienlebensraume/geeignete Sommer- * heller Asphalt
bzw. -arme ; potenzials durch Schaffung |\ winterlebensriume sind vorhanden) * wassergebundene
Schotterfléache gering | artenreicher Staudensaume _ . _ Belagsart
Ruderale Gras- geeignetes I:Ilab|tat furanenschqtzreghtllch relevgnte e Erhalt des Gleisschot-
Arten: européische Vogelarten mit geringer Empfind- ters beidseits des
fluren
u lichkeit gegentiber projektbedingten Wirkungen: Kul- Radweges als Habitat
turfolger, Ubiquisten fiir Reptilien
zusatzliche faunistische Erfassungen bei vorhande-
ner Habitateignung im Einzelfall erforderlich
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Schutzgut Tiere/Pflanzen

Biotope Tierarten
Biotoptypen Biotopwert | Kompensationserforder- Lebensraumfunktion fiir naturschutzrechtlich re- | VermeidungsmaR- Kompensationserfordernis Fallklasse
nis levante Tierarten i. S. der Eingriffsregelung nahmen
Vermeidungsmalnahmen Verlauf innerhalb von Natura 2000-Gebieten; mdg- | Priifung mdglicher Be-
. liche Betroffenheit von Lebensraumtypen (LRT) des | eintrachtigungen; ggf.
gering Anhangs | und Arten des Anhangs Il der FFH-RL Schadensbegren-
Gleisanlage nicht auszuschlieRen zungsmaBnahmen
(auBer Betrieb)
Vegetationslose Européischer Artenschutz: Arten des Anhangs IV Malnahmen zur Ver- Eingriff durch artbezogene Ausgleichs-
bzw. -arme (z.B. Zauneidechse, Glattnatter, Kammmolch u.a.) meidung artenschutz- und Ersatzmalnahmen bei Vorliegen
Schotterfliche und gegentiber projektbedingten Wirkungen empfind- | rechtlicher Verbote der Genehmigungsfahigkeit im Sinne
Ruderale Gras- liche Vogelarten des Gebiets- und Artenschutzes kom-
fluren pensierbar
zusétzliche faunistische Erfassungen bei vorhande- Schaffung von Ersatzhabitaten im Er-
ner Habitateignung im Einzelfall erforderlich gebnis artenschutzrechtlicher Prifung
(CEF-Mafnahmen)
VermeidungsmaBnahmen kein geeigneter Lebensraum fiir naturschutzrechtlich, | keine Vermeidungs- keine KompensationsmaRnahmen fiir Fallklasse 2 =
Kompensationserfordernis i. S. der Eingriffsregelung relevante Arten (z.B. Rin- malnahmen in Bezug Arten erforderlich mittlere Kon-
fiir die Inanspruchnahme gelnatter, Blindschleiche, Waldeidechse) aufgrund auf Tierarten erforderlich flikt-intensitét
von Biotoptypen mittlerer fehlender Strukturen als Voraussetzung einer Besied-
Bedeutung lung, Vorbelastung durch - angrenzende Nutzung,
Ruderalfiuren o . isolierte Lage, Bahntrasse verlauft aufterhalb von
frischer Stand- mittel Mogliche Ausgleichs-und || oonqrsymen (2.B. Amphibienlebensraume / Wan-
orte, Ersatzmalinahmen direkt derkorridore, es fehlen geeignete Sommer- und Win-
Vorwaldstadium am Eingriffsort auf der st}II- terlebensraume)
gelegten Bahntrasse, beid-
seits des Radweges: Ent-
wicklung von arten- und bli-
tenreichen Staudenséumen/
Ruderalfluren, vgl. Kap. 10
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Schutzgut Tiere/Pflanzen

Biotope Tierarten
Biotoptypen Biotopwert | Kompensationserforder- Lebensraumfunktion fiir naturschutzrechtlich re- | VermeidungsmaR- Kompensationserfordernis Fallklasse
nis levante Tierarten i. S. der Eingriffsregelung nahmen
Ruderalfluren mittel Vermeidungsmalnahmen geeignetes Habitat flir naturschutzrechtlich, i. S. der | MaRnahmen zur Ver- artbezogene Ausgleichs- und Ersatz- Fallklasse 2 =
frischer Stand- Kompensationserfordernis | Eingriffsregelung relevante Arten (z.B. Ringelnatter, | meidung in Bezug auf maRnahmen erforderlich, z.B. Schaf- mittlere Kon-
orte, fiir die Inanspruchnahme Blindschleiche, Waldeidechse): Strukturen als Vor- Tierarten erforderlich fung von Ersatzhabitaten, Habitatver- fliktintensitét
Vorwaldstadium von Biotoptypen mittlerer aussetzung fiir eine Besiedlung sind vorhanden, o heller Asphalt bessernde MalRnahmen
Bedeutung Bahntrasse verlduft innerhalb von Lebensraumen « wassergebundene Be-
- . (z.B. Amphibienlebensraume / Wanderkorridore, ge- lagsart
Mogliche Ausglelchs-. und eignete Sommer- und Winterlebensrdume oder ge- .
Ersatzmafnahmen direkt eignete Laichgewéisser sind vorhanden) e Erhalt qles Glelsschot-
am Eingriffsort auf der still- ters beidseits des
gelegten Bahntrasse, beid- Radweges als Habitat
seits des Radweges: Ent- fiir Reptilien
wicklung von arten- und bli-
tenreichen Staudenséumen/
Ruderalfluren, vgl. Kap. 10
Ruderalfluren mittel Vermeidungsmalnahmen Verlauf innerhalb von Natura 2000-Gebieten; mdg- | Priifung mdglicher Be-
frischer Stand- Kompensationserfordernis liche Betroffenheit von Lebensraumtypen (LRT) des | eintrachtigungen; ggf.
orte, fiir die Inanspruchnahme Anhangs | und Arten des Anhangs Il der FFH-RL Schadensbegren-
Vorwaldstadium von Biotoptypen mittlerer nicht auszuschliefSen zungsmafnahmen
Bedeutung
Mdgliche Ausgleichs- und
ErsatzmaRnahmen direkt Européischer Artenschutz: Arten des Anhangs IV Malnahmen zur Ver- Eingriff durch artbezogene Ausgleichs-
am Eingriffsort auf der still- (z.B. Zauneidechse, Glattnatter, Kammmolch u.a.) meidung artenschutz- und ErsatzmaRnahmen bei Vorliegen
gelegten Bahntrasse, beid- | und gegentiber projektbedingten Wirkungen empfind- | rechtlicher Verbote der Genehmigungsfahigkeit im Sinne
seits des Radweges: Ent- liche Vogelarten des Gebiets- und Artenschutzes kom-
wicklung von arten- und blii- pensierbar
tenreichen Staudensaumen/ | 7 qspliche faunistische Erfassungen bei vorhande- Schaffung von Ersatzhabitaten im Er-
Ruderalfluren, vgl. Kap. 10| o Habitateignung im Einzelfall erforderlich gebnis artenschutzrechtlicher Priifung
(CEF-Mafnahmen)
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10 Naturschutzfachliches Aufwertungspotenzial

Unter bestimmten Voraussetzungen und in Verbindung mit einer entsprechenden Gestaltung der Bo-
schungskorper kénnen zu Rad-/Wanderwegen umgenutzte Bahntrassen auch ein naturschutzfachliches
Aufwertungspotenzial bergen. So kénnen strukturreich gestaltete Nebenflachen auch Ausbreitungskorrido-
re fir bestimmte Tier- und Pflanzenarten darstellen. Auch angrenzende Nachbarbiotope wie z.B. Felsstand-
orte mit ihrer charakteristischen Felsvegetation kdnnen davon profitieren, dass diese im Zuge der Umnut-
zung wieder frei gestellt werden. So werden als Folge der zunehmenden Sukzession z.T. Standorte ge-
schitzter Pflanzenarten durch Verschattung verdréngt oder sind bereits verdrangt worden.

Blutenreiche Vegetationsbestdnde werden auch insbesondere von nektarsaugenden Insektenarten (z.B.
Tagfaltern) und Wildbienen als Nahrungsquelle aufgesucht. Tagfalter finden bei entsprechender Vegetation
Nahrungspflanzen fur ihre Raupenentwicklung vor.

Insbesondere die unmittelbar an das Bankett anschliefenden Seitenflachen bzw. verbleibenden Schot-
terflachen bergen daher ein naturschutzfachliches Aufwertungspotenzial, welches im Einzelfall in Abhan-
gigkeit der ortlichen Verhaltnisse (Lage, Exposition etc.) genutzt und/oder aufgewertet werden kann (vgl.
nachfolgende Abbildung 17).

Schnitt A-A _Regelprofil 1

,‘\/ 4,50 bis 7,20 '|b
i 2,50 0,50,
5 cm Sand- ’ Radweg d

Kiesgemisch 0/16 ~ Bankett Bankett

Anfullmaterial /
Ansaat Magerrasen

5 cm Sand-Kiesgemisch 0/16

ntwasserungsmulden
| sind nachzuarbeiten

Aufbau Radweg:
3 cm Deckschicht Asphaltbeton 0/8
8 cm Asphalttragschicht 0/16
20 cm Frostschutz 0/32 im verdichteten Zustand
5 cm Ausgleichsschicht 0/8
>/= 60 cm vorhand. Grobschotter, Bahnschotter 34/56

Abbildung 17: Seitenflachen als Standorte blutenreicher Vegetationsbhestande

Schnitt A-A _Regelprofil 1

4,50 bis 7.20

2 L
1 1
L 2,50 1,0,50 L
5 cm Sand- i Radweg 1~ 9
Kiesgemisch 0/16 ~ Bankett Bankett

Aufbau Radweq:
3 cm Deckschicht Asphaltbeton 0/8

8 cm Asphalttragschicht 0/16
20 cm Frostschutz 0/32 im verdichteten Zustand
5 cm Ausgleichsschicht 0/8
>/= 60 cm vorhand. Grobschotter, Bahnschotter 34/56

Abbildung 18: verbleibender Schotterkérper ohne Substratandeckung als Lebensraum geschiitzter Arten
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Foto 157: Substratauftfag i Béscuhgébereich in geeigneten Abschnitten

Eine Eignung der Seitenflachen fiir die Umsetzung von Kompensationsmalinahmen sollte standortbe-
zogen gepruft werden. Folgende MaRnahmen sind méglich:

e Abschnitte in halbschattiger/schattiger Lage: Entwicklung von arten- und blitenreichen Stauden-
sdumen/Ruderalfluren durch das Einbringen von geeignetem Substrat und Einsaat von standorttypischen
Saatgutmischungen

Foto 158: Ruderale Gras- und Staudensaume in halbschatti- Foto 159: Gras- und Staudensaume in offenem Abschnitt ent-
gen Abschnitten auf Boschung einer ehemaligen lang eines Radweges auf ehemaliger Bahntrasse
Bahntrasse

Eine schonende Mahd der Sdume parallel der Radwege (z.B. versetzt einseitig oder abschnittsweises
Belassen von Krautsaumen mit Bllihpflanzen) verbessern die Nektarsituation der Tagfalter.
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Foto 160: bllitenreiche Staudensédume entlang eines Radwe- ~ Foto 161: bllitenreiche Staudensédume entlang eines Radwe-
ges auf stillgelegter Bahntrasse ges auf stillgelegter Bahntrasse

’ :;’—- v;r B i

Foto 162: Staudensédume im Halbschatten mit angrenzendem  Foto 163: GroRer Wiesenknopf in Saumstruktur eines realisi-
Laubwald sierten Radwegabschnittes

e Abschnitte in sonnenexponierter Lage: Erhalt des Gleisschotters beidseits des Radweges als Habitat
fir Reptilien (Zauneidechse, Glattnatter, Ringelnatter, Blindschleiche etc.) — keine Substrataufbrin-
gung, da hierdurch die Hohlrdume des Gleisschotters verloren gehen, es kdnnen auRerdem zuséatzliche
Versteckstrukturen in den Seitenflachen untergebracht werden (Totholz, Steinhaufen)

Foto 164: Erhalt des Schotterbettes seitlich des Radweges Foto 165: Erhalt des Schotterbettes seitlich des Radweges
mit liickiger Grasflur (Zauneidechsenhabitat)
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e Abschnitte in sonnenexponierter Lage, die durch Strauch- und Gehélzsukzession verschatten:
Wiederherstellen der Schotterflachen (beidseits des Radeweges) fur die Nutzung durch Zauneidechse,
Glattnatter etc. durch Beseitigung von aufgewachsener Strauch- und Gehdlzsukzession/zusétzliches
Einbringen von Sonn- und Versteckstrukturen. Durch das Offenhalten des Gleisschotters kdnnen aktu-
ell stark beschattete Bereich wieder als Wanderstrecke fur Reptilien optimiert werden.

Foto 166: ausgewiesenes Reptilienhabitat auf stillgelegter Foto 167: zunehmend verschattendes Reptilienhabitat (z.B.
Bahntrasse, gefahrdet durch zunehmende Ver- fir Glattnatter)
schattung im Zuge der Strauch- und Gehélzsuk-
zession — Wiederherstellen der offenen Schotter-
flachen

S vkt

affung von Sonn- und Versteckplatzen

Foto 169: Sch

e Abschnitte mit offenen Felsbildungen: bei den offenen Felsbildungen handelt es sich um seltene Se-
kundérlebensraume, die insbesondere fir Moos- und Flechtengesellschaften einen Lebensraum dar-
stellen. Durch zunehmende Gehdlzsukzession und Verschattung sind diese Felsstandorte gefahrdet.

Eine MalRnahme zum Erhalt der offenen Felshildungen kann daher das Freistellen/Freihalten von Ge-
hoélzvegetation darstellen.

Foto 170: Freistellen von durch Sussio zunehmend verschatteten Felsen
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e Abschnitte mit Brickenbauwerken: Zahlreiche Briicken im Zuge der ehemaligen Bahntrassen sind
nicht mehr existent, wurden in der Vergangenheit zurlickgebaut oder durch Hochwasserereignisse be-
schéadigt. Oftmals sind nur noch Teile der Konstruktion verblieben, Querbalken oder Gitterroste. Feh-
lende Briuckenbauwerke stellen eine uniiberwindbare Barriere fur bestimmte Arten dar (v.a. Reptilien)
und verhindern die Ausbreitung von Populationen. Die Wiederherstellung der Briickenbauwerke kann
daher mit der (Wieder)vernetzung von isolierten (Teil-) Populationen einhergehen. Um die Funktion
von Bahntrassen als Ausbreitungskorridore wieder herzustellen ist es notwendig, Saum-
/Versteckstrukturen tber die Briickenbauwerke zu (iberfihren, wie auf nachfolgendem Foto 171.

5 =
TR g

tberfilhrte Saumstrukturen als Verbundelemente mit Wassergebundenr Decke fiir Reptilien

Foto 171:

Mit den genannten MaRnahmen sind Aufwertungen der vorhandenen Biotopstrukturen verbunden
(Entwicklung von arten- und blutenreichen Staudensdumen/Ruderalfluren), von denen neben Reptilien z.B.
auch Tagfalter profitieren. Der Grof3teil der Malnahmen dient dem Erhalt und der Wiederherstellung von
Biotopstrukturen (Moos- und Flechtengesellschaften auf offenen Felsbildungen) oder dem Erhalt bzw. der
Optimierung von Habitaten geschiitzter Arten. Diese Malinahmen stellen FunktionalmalRnahmen dar. Eine
Ermittlung der Wertsteigerung Uber den Ausgangs- bzw. den Planungswert der Handlungsempfehlung ist
nicht in jedem Einzelfall mdglich, da die Lebensraumfunktion fur streng geschutzte Arten nicht im Pla-
nungswert abgebildet ist. Daher wird eine verbal-argumentative Auseinandersetzung erforderlich.

Weitere Kompensationsmafinahmen sind das Pflanzen von Baumreihen und Alleen, die gleichzeitig als
Elemente der Kulturlandschaft zur Anreicherung des Landschaftsbildes beitragen.

Foto 172: begleitende Baumreihen Foto 173: "Auffiillen" vorhandener Alleen
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11 Zusammenfassung

Zahlreiche Strecken des séchsischen Eisenbahnnetzes wurden stillgelegt und teilweise zurtickgebaut.
Eine Umnutzung der ehemaligen Bahntrassen zu Radwegen hat vielfach stattgefunden oder befindet sich in
Planung. Je nach Zeitdauer der Stilllegung, Riickbaustadium und der naturrdumlichen Lage kdnnen sich auf
den ehemaligen Bahntrassen VVegetationsstrukturen entwickelt haben, die beim Bau eines Radweges verlo-
ren gehen. Darlber hinaus kénnen stillgelegte Bahntrassen auch (Teil-)Lebensraume fiir Arten darstellen.
Das vorliegende Gutachten hat die Aufgabe zu untersuchen, ob eine Umnutzung von ehemaligen Bahntras-
sen fur den Radverkehr der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung unterliegt und ob schutzgutbezogene
Eingriffstatbestande und damit Kompensationserfordernisse im Sinne der Eingriffsregelung vorliegen.

Fur die Herstellung von Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen wird deren bauliche Restsubstanz, wie
Schotterbett, Entwésserungsanlagen, vorhandene Konstruktionen von Briicken und deren Widerlager ge-
nutzt. Die vorhandenen Bahnddmme, die vorhandenen Gelandeeinschnitte wie auch vorhandene Briicken-
bauwerke haben typischerweise eine Gesamtbreite von > 4,50 m und lassen somit die Querschnittsbreiten
eines auf dem Bahndamm verlaufenden Radweges Uber die gesamte Lange der Bahnstrecke in der Regel
Zu.

Unter Eingriffe in Natur und Landschaft fallen gemé&R 8 14 Absatz 1 BNatSchG ,,Verénderungen der
Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbin-
dung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder
das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kdnnen*.

In diesem Sinne war zu prifen, welche umweltrelevanten Verénderungen mit der Umnutzung zum
Radweg verbunden sein kénnen und ob diese sich erheblich auf die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild auswirken.

Die Anforderungen, die der europdische Gebiets- und Artenschutz an eine Nachnutzung von stillgeleg-
ten Bahntrassen durch Radwege stellt, sind dagegen nicht Gegenstand des vorliegenden Gutachtens. Diese
erfordern eine gesonderte Betrachtung gemal § 34 BNatSchG bzw. § 44 BNatSchG.

Unabhéngig vom rechtlichen Status der Stilllegung bzw. der Entwidmung der nicht mehr genutzten
Bahntrassen (gemal dem ALLGEMEINEN EISENBAHNGESETZ (2013)) werden die untersuchten Bahntrassen
im vorliegenden Gutachten als ,stillgelegte Bahntrassen® bezeichnet. Diese Bezeichnung umfasst alle
Bahntrassen, auf denen der Bahnbetrieb dauerhaft eingestellt wurde.

Im ersten Schritt erfolgte eine Recherche aller verfiigharen Grundlageninformationen zu den stillgeleg-
ten Bahntrassen im sdchsischen Eisenbahnnetz. In einem zweiten Schritt wurde im Zuge von Vor-Ort-
Begehungen die Bestandssituation (topographisch-standdrtliche Verhaltnisse, Rickbaustadium, Vegeta-
tionsentwicklung) an exemplarisch ausgewéhlten stillgelegten Bahntrassen dokumentiert. Diese Bestands-
dokumentation bildet die fachliche Grundlage fiir samtliche getroffenen Aussagen im Rahmen des Gutach-
tens. Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass prinzipiell zwei Riickbaustadien unterschieden werden
kénnen: Bahnkorper, die noch vollstdndig mit Gleisen, Schwellen und Schotterkdrpern ausgestattet sind
und Bahntrassen, wo nur noch der Schotterkdrper erhalten ist und Gleise und/oder Schwellen abgebaut sind
(betrifft den Uberwiegenden Teil).

Im Ergebnis der Erfassung der Vegetationsstrukturen auf den ehemaligen Bahntrassen konnte festge-
stellt werden, dass augenscheinlich keine Korrelation zwischen der Dauer der Stilllegung und den entstan-
denen Vegetationsstrukturen vorliegt bzw. es konnten keine Abhéngigkeiten zwischen der Zeitdauer der
Stilllegung und der Vegetationsauspragung festgestellt werden. So konnten auf Strecken mit unterschiedli-
cher Stilllegungsdauer vergleichbare Vegetationsstrukturen festgestellt werden, umgekehrt wiesen Strecken
mit gleicher oder nahezu gleicher Stilllegungsdauer verschiedene Vegetationsstrukturen auf. Demzufolge
kann auch kein Riickschluss zwischen dem Zeitpunkt der Stilllegung und der naturschutzfachlichen Wer-
tigkeit der Bahntrassen gezogen werden.

Es sind vor allem die topographisch-standértlichen Gegebenheiten, die Vegetationsbestdnde der Umge-
bung bzw. angrenzende Nutzungen, das Riickbaustadium der Bahnstrecke und die Intensitat und Haufigkeit
von PflegemaRnahmen von ausschlaggebender Bedeutung fiir die Vegetationsentwicklung auf ehemali-
gen Bahnkorpern. Die charakteristischen Standortbedingungen stillgelegter Bahntrassen erméglichen nur
vergleichsweise wenigen Vegetationstypen eine Ansiedlung auf den Bahnkdrpern. Es handelt sich in der
Regel um Biotoptypen geringer bis mittlerer Wertigkeit geméal den ,,Handlungsempfehlungen zur Bewer-
tung und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat Sachsen“ (SMUL 2009). Vielfach kennzeichnend sind
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Ruderale Grasfluren trockener oder wechseltrockener Standorte, die oft sehr artenarm sind und meist von
nur einer Grasart (z.B. Glatthafer) dominiert werden. Daneben sind Ruderal- und Staudenfluren sowie
Vorwaldstadien unterschiedlicher Auspragung vertreten.

In einem nachsten Arbeitsschritt erfolgte das Aufzeigen von potenziellen bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Wirkungen von Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen hinsichtlich ihrer Eingriffsrelevanz und un-
ter Berlicksichtigung entsprechender VermeidungsmaRnahmen unterschieden nach Schutzgitern. Insbeson-
dere unter dem Grundsatz des naturschutzrechtlichen Vermeidungsgebotes lassen sich erhebliche Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftshildes vermeiden, so dass keine kompensations-
pflichtigen Eingriffe verbleiben.

Schutzgut Boden

Aus der Sicht des Schutzgutes Boden lasst sich eine naturschutzrechtliche Eingriffsrelevanz aus anlage-
und betriebsbedingten Wirkungen nicht begriinden. Die Anlage des Radweges erfolgt vollstdndig auf dem
verbleibenden Schotterkdrper der ehemaligen Bahntrasse. Im Sinne der Begriffsdefinition sind keine nat(r-
lichen Bodenfunktionen im Sinne des Naturhaushaltes durch die Nachnutzung als Radweg betroffen und
damit auch nicht erheblich beeintrachtigt. Bauzeitliche Wirkungen kénnen bei entsprechenden Vermei-
dungsmaRnahmen (Lage der Baustelleneinrichtungsflachen, Zwischenlagerflachen und BaustralRen etc.)
vermieden werden. Im Einzelfall kénnen Kompensationserfordernisse dann entstehen, wenn bauzeitlich
Bodenflachen beansprucht werden, die (iber eine hohe Verdichtungsempfindlichkeit verfiigen und deren In-
anspruchnahme nicht vermieden werden kann. Dies gilt es dann im Einzelfall zu prifen bzw. ist dann ggf.
eine Kompensationspflicht gegeben.

Schutzgut Wasser

Aus der Sicht des Schutzgutes Wasser lasst sich im Sinne von § 14 BNatSchG bzw. § 9 S&chsNatSchG
keine naturschutzrechtliche Eingriffsrelevanz aus anlage- und betriebsbedingten Wirkungen begriinden.
AusschlieBlich aus temporaren baubedingten Wirkungen kénnen Beeintrachtigungen von FlieRgewassern
im Zuge von Briickensanierungen oder Ersatzneubauten resultieren, die unter Beachtung bauzeitlicher
MaRnahmen zur Vermeidung/Minderung sowie entsprechender Beachtung 6kologischer Durchgéngigkeit
nicht mit erheblichen Beeintréchtigungen des Schutzgutes Wasser verbunden sind. Dies ist im Einzelfall
bei der moglichen Betroffenheit von FlieRgewéssern zu begriinden und nachzuweisen.

Schutzgut Klima/Luft

Mit der Anlage eines Radweges auf ehemaligen Bahntrassen sind keine erheblichen und damit aus-
gleichspflichtigen Eingriffe in das Schutzgut Klima/Luft verbunden. Es veréndern sich weder die topogra-
phischen Bedingungen, die zu einer Zerschneidung oder Umleitung von relevanten Kaltluft- oder Frisch-
luftabfliissen fuhren kénnten, noch gehen aufgrund der geringen Ausbaubreite klimatische und lufthygieni-
sche Ausgleichsfunktionen verloren. Beeintrachtigungen der natirlichen Schutzgutfunktionen sind bei ei-
nem Radweg ausgeschlossen und bei der Umnutzung von stillgelegten Bahntrassen zu Radwegen mit kei-
ner Eingriffsrelevanz verbunden.

Schutzgut Landschaftsbild

Aus Bau, Anlage oder Betrieb eines Radweges auf stillgelegten Bahntrassen lassen sich keine erhebli-
chen und damit ausgleichspflichtigen Eingriffe in das Schutzgut Landschaftsbild im Sinne der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung ableiten. Eine stérende optische Wahrnehmbarkeit in der Landschaft durch
einen Betrachter ist nicht gegeben. Anders verhélt es sich, wenn im Zuge der Anlage des Radweges vor-
handene begleitende Gehdlzvegetation in der GrofRenordnung beseitigt werden wirde, die als solches ein
pragendes Landschaftsbildelement darstellt. Dass sowohl ein Erhalt angrenzender Gehdlze maéglich ist, zei-
gen zahlreiche Beispiele bereits umgesetzter Radwege auf ehemaligen Bahntrassen. Durch Schutz- und
Vermeidungsmalinahmen kann daher sichergestellt werden, dass angrenzende landschaftsbildpragende Ge-
holzbestande erhalten werden kénnen. Eine erhebliche Verdnderung des Landschaftshildes tritt fiir den Be-
trachter somit nicht ein.
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Schutzgut Pflanzen und Tiere (Biotope und Arten)

In Bezug auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere besteht in jedem Fall eine naturschutzrechtliche Ein-
griffsrelevanz, die sich jedoch in unterschiedlichen Eingriffs-/Konfliktintensitaten niederschlégt. So kénnen
in Abhéngigkeit der Biotopausstattung Bahntrassen bzw. Bahntrassenabschnitte mit geringer, mittlerer und
hoher Konfliktintensitat unterschieden werden. Durch die Zuweisung unterschiedlicher Konfliktintensitaten
in Fallklassen soll eine rechtssichere und nachvollziehbare Entscheidung erméglicht werden, die es erlaubt,
das jeweilige Vorhaben hinsichtlich seiner naturschutzfachlichen Eingriffsrelevanz einzuschatzen. Fir die
Ableitung der Konfliktintensitét sind insbesondere die folgenden Kriterien relevant:

»  topographische Gegebenheiten (flaches Gelande, bewegtes Gelénde, Tallage)

*  Nutzungsumfeld (Landwirtschaft, Wald, Siedlung etc.)

»  Auspragung des vorhandenen Bahnkorpers (Ruckbaustadium)

» vorhandene Vegetation auf dem vorhandenen Gleiskorper

* angrenzende Vegetation (Wald, begleitende Gehélze, landwirtschaftliche Nutzflachen)
«  naturschutzfachliche Bedeutung der in Anspruch genommenen Vegetation

Fur die Einstufung der Konfliktintensitaten, die die Relevanz der konkreten Bahntrasse oder des
Bahntrassenabschnittes im Hinblick auf die Eingriffsregelung ausdriickt, sind in erster Linie die Biotopty-
pen mit ihren Wertigkeiten von Bedeutung. Der Verlust von Biotoptypen ist entsprechend der betroffenen
Biotopwerte und der naturschutzfachlichen Bedeutung kompensationspflichtig und unterliegt der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung mit entsprechender Folgenbewéltigung. Stellen die Biotopstrukturen
zusétzlich Lebensraum fiir planungsrelevante (geschiitzte) Tierarten dar bzw. sind Vorkommen bekannt,
kann das eine Einordnung in eine hohere Konfliktintensitat zur Folge haben. Der Verlust von geschiitzten
Tierarten und deren Lebensraumen unterliegt daher ebenfalls der Eingriffsregelung. Im konkreten Einzel-
fall sind MalRnahmen zur Vermeidung/Minderung erheblicher Beeintrdchtigungen und entsprechende
KompensationsmalRnahmen zu ergreifen.

Die Wahl entsprechender KompensationsmalRhahmen richtet sich nach der Art und dem Umfang des
Eingriffs in kompensationspflichtige Biotope und/oder Lebensrdume von geschitzten Arten. Unter be-
stimmten Voraussetzungen und in Verbindung mit einer entsprechenden Gestaltung der verbleibenden Bé-
schungs-/Schotterkérper kénnen daher umgenutzte Bahntrassen zu Rad-/ Wanderwegen auch ein natur-
schutzfachliches Aufwertungspotenzial bergen. Die in den Vor-Ort-Begehungen festgestellten Biotope wei-
sen in der Regel als Vegetationsstandort eine geringe bis mittlere Biotopwertigkeit auf. Durch die Schaf-
fung z.B. blitenreicher Vegetationsbestande kann sich insgesamt der Artenreichtum erhéhen und somit ei-
ne Wertsteigerung in Bezug auf den Ausgangszustand erreicht werden. Fir die Entwicklung bzw. den Er-
halt/die Pflege von Offenlandbiotopen als Lebensraume fiir Pflanzen und Tiere sollten daher die unmittel-
bar an das Bankett abschlieBenden Seitenflachen in Betracht gezogen werden.

AbschlieRendes Fazit: Die Umnutzung von ehemaligen Bahntrassen zu Radwegen kann mit er-
heblichen Beeintrachtigungen der Schutzglter Tiere/Pflanzen verbunden sein. Erhebliche Beein-
trachtigungen anderer Schutzglter sind nicht zu erwarten bzw. stellen in der Regel die Ausnahme
dar. Der Umfang erforderlicher Vermeidungsmalinahmen sowie von Ausgleichs- und Ersatzmalf3-
nahmen ist von der Vegetationsentwicklung auf den Bahntrassen und der Eignung als Habitat flr
naturschutzrechtlich relevante Arten abhangig. Fir die Umsetzung von KompensationsmaRnahmen
kénnen die unmittelbar an das Bankett anschlieRenden Seitenflachen genutzt werden, wenn die ent-
sprechenden Voraussetzungen hierftir vorliegen bzw. geschaffen werden kénnen. Somit ist der un-
mittelbare raumliche Bezug zwischen Eingriff und Ausgleich gegeben.
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stillgelegte Bahntrasse in Gleichlage in topographisch nicht bewegtem Gelande
und ohne sichtverschattende Geholze

Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke in Gleichlage, ohne sichtverschattende
Geholze

Anlage eines Radweges auf dem Dammkdérper wird nicht sichtbar sein, obwohl
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wird, da optische keine Verschlechterung des Landschaftshildes eintritt
Bahntrasse in Gleichlage, topographisch nicht bewegtem Gelédnde, ohne
sichtverschattende Gehdlze

Stillgelegte Bahntrasse in Gleichlage, abschnittsweise mit Gehdlzen

nach dem Bau — Erhalt der vorhandenen Gehdlze weiterhin gegeben

nach dem Bau — Kulissenwirkung der Gehélze weiterhin gegeben

Vermeidung durch Baumschutz und Baggermatratzen

Verlauf des Radweges in Einschnittlage durch Wald - kein seitliches Heranfahren
moglich

Verlauf des Radweges in Einschnittlage durch Wald - Vor-Kopf-Bauweise
erforderlich
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Verlauf durch Kiefernforst - Vor-Kopf-Bauweise

Erhalt Altholzbestand auf Schotter bzw. Dammkorper

Freigehaltenes Lichtraumprofil im Rahmen der Unterhaltung ohne erkennbare
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Waldeidechse im Schotterbett einer stillgelegten Bahntrasse (Foto: S. Teufert)
Ringelnatter im Schotterbett einer stillgelegten Bahntrasse (Foto: S. Teufert)
realisierter Radweg in Asphaltbauweise auf ehemaliger Bahntrasse unter voller
Sonnenbestrahlung (Warme- und Beutefalle) innerhalb potenzieller
Amphibienlebensraume

Eingriff nur in den oberen Bereich des Schotterkérpers - GUNSTIG

Radweg mit erhaltenem Gleisschotter unmittelbar neben der Fahrbahndecke -
GUNSTIG

Radweg mit seitlich eingebrachtem Material aus Frostschutzschicht tiber dem
rotem Gleisschotter - UNGUNSTIG, da vollstandige Verdichtung der Hohlraume
Wegeflihrung parallel zum Gleis — Erhalt des Gleisschotters als Reptilienhabitat
(parallel gefiihrter Radweg in ungebundener Bauweise umgesetzt)

Erhalt des siidexponierten Gleisschotters als potenzielles Reptilienhabitat —
Prifung, ob vorhandene Erschlieungen bei Eignung genutzt werden kénnen -
Konflikte mit potenziellen Lebensraumen kénnen vermieden werden

Beispiel fir Radwege auf nachgenutzter Bahntrasse mit wassergebundener Decke
Hausvaterweg (Rad-/Gehweg) in Berlin-WeilRensee (Foto: Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt Berlin)
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Radweg am Nidda-Ufer, Frankfurt am Main (Foto: Stadt Frankfurt am Main -
Radfahrbiro im StraRenverkehrsamt 2015)

Beispiel fiir helles Pflaster

Erhalt der heckenartigen Gehdlze auf den Béschungen ist mdglich

Sitz und Rast mit Informationstafeln auRerhalb sensibler Lebensrdume
Bahnkorper inklusive Gleise und Schwellen ohne Vegetation

Bahnkarper inklusive Gleise und Schwellen ohne Vegetation

Bahnkarper inklusive Gleise und Schwellen mit einzelnen Grashorsten
Bahnkorper inklusive Gleise und Holzschwellen mit vereinzeltem
Birkenaufwuchs

Schotterflache mit Brombeere, angrenzend intensiv genutzte Agrarfluren
Schotterfldche ohne Vegetation

Schotterflache mit einzelnen Grashorsten, seitlich Wirtschaftsgrinland und
Gehdlzaufwuchs

Schotterflache mit einzelnen Grashorsten, angrenzend Wirtschaftsgrinland und
Feldgeholz (Stangenholz)

Bahnkdrper mit artenarmer Ruderaler Grasflur

Bahnkorper in leichter Dammlage in Offenlandschaft, stellenweise vorhandene
Gréser, Sukzessionsgeholz (Birkenjungwuchse)

Schotterkdrper mit liickiger artenarmer Ruderaler Grasflur

Schotterkdrper mit flachendeckender artenarmer Ruderaler Grasflur
Bahnkdorper mit Ruderalen Grasfluren und ver-einzeltem Birkenaufwuchs
(Bildmitte)

Bahnstrecke in Dammlage, Schotterflache ohne Vegetation, seitlich durchgéangig

begleitende Geholze

Schotterflache ohne Vegetation, seitlich Waldbestande

Schotterkdrper mit vereinzelten Grashorsten, seitlich begleitende Gehdlze
Bahnkdorper mit Schotter und Betonschwellen mit liickiger Ruderaler Grasflur
Schotterkorper mit flachendeckender Ruderaler Grasflur

Schotterkdrper mit Ruderaler Grasflur

Dichte Ruderale Grasflur auf Schotterkérper

Nitrophytenreiche, dichte Ruderalflur auf der ehemaligen Bahntrasse
Ruderalflur frischer Standorte auf ehemaliger Bahntrasse

Ruderale Staudenflur auf ehemaligem Bahnkorper

lickige Ruderalflur auf Schotterkdrper

Schotterkdrper mit liickiger Ruderalflur

Schotterkérper mit Ruderalflur

Vorwald aus Hange-Birke und Gemeiner Kiefer auf dem Bahnkorper
Vorwald aus Hange-Birke, Spitz-Ahorn und Eberesche auf Schotterkérper mit
Holzschwellen

Vorwald-Bestand aus Wald-Kiefer

Vorwald aus Spitz-Ahorn, Sommer-Linde und Brombeere auf Schotterkdrper
Vorwald auf frischem Standort aus Hange-Birke und Hainbuche auf
Schotterkdrper mit Holzschwellen

Vorwald aus Hange-Birke, Hainbuche, Wald-Kiefer auf Schotterkérper mit
Holzschwellen

Vorwald aus Hainbuche und Berg-Ahorn

Vorwald vorwiegend aus Berg- und Spitz-Ahorn

Vorwald aus Zitter-Pappel und Hange-Birke
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Foto 147:
Foto 148:

Foto 149:
Foto 150:
Foto 151:
Foto 152:
Foto 153:

Foto 154:

Foto 155:
Foto 156:
Foto 157:
Foto 158:

Foto 159:

Foto 160:
Foto 161:
Foto 162:
Foto 163:
Foto 164

Foto 165:
Foto 166:

Foto 167:
Foto 168:
Foto 169:
Foto 170:

Vorwald aus Hange-Birke und Zitter-Pappel

Feldgeholz auf Dammkrone mit schmalem FuBweg

Feldgeholz auf Dammkrone mit schmalem FuBweg

Feldgeholz auf Dammkrone

Feldgeholz auf Dammkrone

sanierungsbedurftige Briicke Uber ein Fliegewasser — Widerlager mit offenen
Fugen/potentiellen Fledermausquartieren

sanierungsbedurftige Briicke Uber ein FlieRgewasser — Widerlager mit offenen
Fugen/potenziellen Fledermausquartieren

Widerlager mit offenen Fugen und Léngsfuge im Brickenbauwerk (Foto: C.
Schmidt)

Widerlager mit offenen Fugen (Foto: C. Schmidt)

Widerlager mit offenen Fugen/potentiellen Fledermausquartieren (Foto: C.
Schmidt)

Widerlager mit Langsfuge (als Quartier geeignet) (Foto: C. Schmidt)
Stahlbetonbriicke (iber FlieRgewasser mit Querfuge, vgl. Foto 148 mit
Hangplatzen, vgl. Foto 147 (Foto: C. Schmidt)

Abendsegler in Briickenbauwerk, vgl. Foto 146 und Foto 148 (Foto: C. Schmidt)

Widerlager mit offenen Fugen und Léngsfuge im Briickenbauwerk (Foto: C.
Schmidt)

Natursteinbriicke Uber FlieRgewasser mit Groflem Mausohr, vgl. Foto 150
GroRes Mausohr im Sommerquartier (Foto: C. Schmidt)

Querfuge mit Hangplatzen (Foto: C. Schmidt)

Mopsfledermaus im Winterquartier (Querfuge, vgl. Foto 151 (Foto: C. Schmidt)

Zauneidechsenhabitat aus frei liegendem Schotter (Sonnenplatz) und
Ruderalfluren (Versteckstrukturen) (Foto: S. Teufert)

Zauneidechsenhabitat aus frei liegendem Schotter (Sonnenplatz) und seitlichen
Grasfluren (Versteckstrukturen) (Foto: S. Teufert)

Glattnatternhabitat auf Bahnkorper (Foto: S. Teufert)

Glattnatternhabitat auf Bahnkorper (Foto: S. Teufert)

Substratauftrag im Boschungsbereich in geeigneten Abschnitten

Ruderale Gras- und Staudensdume in halbschattigen Abschnitten auf Béschung
einer ehemaligen Bahntrasse

Gras- und Staudensédume in offenem Abschnitt entlang eines Radweges auf
ehemaliger Bahntrasse

blltenreiche Staudensdume entlang eines Radweges auf stillgelegter Bahntrasse
blitenreiche Staudensdume entlang eines Radweges auf stillgelegter Bahntrasse
Staudensaume im Halbschatten mit angrenzendem Laubwald

GroRer Wiesenknopf in Saumstruktur eines realisisierten Radwegabschnittes
Erhalt des Schotterbettes seitlich des Radweges mit liickiger Grasflur
(Zauneidechsenhabitat)

Erhalt des Schotterbettes seitlich des Radweges

ausgewiesenes Reptilienhabitat auf stillgelegter Bahntrasse gefahrdet durch
zunehmende Verschattung im Zuge der Strauch- und Gehdélzsukzession —
Wiederherstellen der offenen Schotterflachen

zunehmend verschattendes Reptilienhabitat (z.B. fiir Glattnatter)

Offenhalten von Reptilienkernhabitaten

Schaffung von Sonn- und Versteckplatzen

Freistellen von durch Sukzession zunehmend verschatteten Felsen
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Foto 171:

Foto 172:
Foto 173:
Foto 174
Foto 175:

Foto 176:

Foto 177:
Foto 178:

Foto 179:
Foto 180:
Foto 181:
Foto 182:
Foto 183:
Foto 184:
Foto 185:
Foto 186:
Foto 187:
Foto 188:
Foto 189:

Foto 190:

Foto 191:
Foto 192:

Foto 193:

Foto 194:
Foto 195:

Foto 196:

Foto 197:
Foto 198:
Foto 199:
Foto 200:

Foto 201:
Foto 202:
Foto 203:
Foto 204:

Foto 205:

uberflihrte Saumstrukturen als Verbundelemente mit wassergebundener Decke fir

Reptilien 106
begleitende Baumreihen 106
"Aufflllen" vorhandener Alleen 106
Bautzen: Bahnstrecke noch vollstdndig vorhanden, mit ruderaler Grasflur 126
Bautzen: Rehwild auf stillgelegter Bahnstrecke (Waldgebiet stidlich der OL

Bautzen) 126
Bautzen: Bahnstrecke im Offenland, nur vereinzelter seitlicher Gehdlzaufwuchs
(sudlich der OL Bautzen) 126
Boblitz: Brombeergebiisch auf Bahnkorper 126
Singwitz: Bahnkorper ohne Vegetation, mit seitlichem Aufwuchs von Héange-

Birke 126
Singwitz: Ginster auf dem ehemaligen Bahnsteig 126
Obergurig: Uberfilhrung der Fortschrittstrafie 127
Obergurig: Bahnkdrper vollstandig vorhanden, mit seitlichem Gehdlzaufwuchs 127
Obergurig: Uberquerung der Hauptspree 127
Grol3postwitz: Ginster und Birkenaufwuchs am ehemaligen Bahnhof 127
GroRpostwitz: Beginnender Gehoélzaufwuchs auf Bahnkorper 127
Grol3postwitz: Bahnkdrper im Einschnitt ohne Vegetationsentwicklung 127
Knappenrode: Gartennutzung auf aufgelassener Bahnstrecke 128
Knappenrode: Gehdlzaufwuchs auf aufgelassener Bahnstrecke 128
Knappenrode: Aufgelassene Bahnstrecke durch Kiefernforst 128
Wartha: Bahnkoérper mit geringer Krautschicht und vereinzeltem Gehélzaufwuchs
(nordlich der Querung mit der B 96) 128
Wartha: Bahnkorper mit mittelstarker Krautschicht und seitlichem

Gehdlzaufwuchs (sudlich der Querung mit B 96) 128

Wartha: Schotterkérper und Hektometerstein (stidlich der Querung mit der B 96) 128
Zwischen Caminau und Commerau: Begonnene Sukzession auf dem ehemaligen

Bahnkorper 129
Zwischen Caminau und Commerau: z. T. vegetationsfreier Bahnkorper mit
seitlichem Birkenaufwuchs 129
Zescha: Gleise noch vorhanden im Bereich der Querung mit der K 7284 129
Quoos: Erhaltener Schotter, Bahnsteig und Wartehduschen am ehemaligen
Haltepunkt 129
Quoos: Dichte Krautschicht und begleitende Stiel-Eichen auf aufgelassenem
Bahndamm 129
ColIn: Seitlich des Bahnkorpers z.T. sehr dichte Hundsrosen-Bestéande 129
Colin: Ehemaliger Haltepunkt mit Bahnsteig und Wartehduschen 130
Kleinwelka: Schotterkorper ist stellenweise frei von Vegetation 130
Kleinwelka: Aufgelassene Bahnstrecke mit Streckenbeleuchtung u. seitlich
abgelagerten Betonschwellen 130
Kamenz: Bahnkorper mit verrotteten Holzschwellen 131
Kamenz: Briicke uber Hennersdorfer Weg, Gleisanlage nicht mehr vorhanden 131
Wiesa: Birkenaufwuchs und ruderale Grasflur zwischen den Holzschwellen 131
Wiesa: Ruderale Grasflur auf Bahnkdrper mit Holzschwellen und Schotter am
ehemaligen Bahnhof 131
Wiesa: Liickenhafte ruderale Grasflur auf Schotterkdrper mit seitlichem
Geholzaufwuchs 131
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Foto 211:
Foto 212:
Foto 213:
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Foto 215:
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Foto 223:

Foto 224:

Foto 225:
Foto 226:

Foto 227:

Foto 228:
Foto 229:

Foto 230:
Foto 231:
Foto 232:
Foto 233:

Foto 234:

Foto 235:

Wiesa: Schotter mit Birkenaufwuchs, Gleise und Schwellen nicht mehr

vorhanden 131
Wiesa: Hain-Buche, Ahornarten auf der nicht mehr erkennbaren ehemaligen
Bahnstrecke 132
Wiesa: Beginnender Gehdlzaufwuchs zwischen den Holzschwellen 132
Wiesa: Aufgelassene Bahnstrecke mit ruderaler Grasflur 132
Rodewitz: vorhandener Schotter mit Gras-/Krautschicht kurz nach dem Abzweig

von 6216 Bautzen — Wilthen 133
Rodewitz: ehem. Bahnsteig mit Beleuchtung, Bahnkdrper vollstdndig mit Gras-
/Hochstaudenflur abgedeckt 133
Halbendorf: Gras-/Krautschicht auf Schotterkdrper nahe der B 96 133
Bernsdorf: Bahnstrecke an der Huttengasse mit Brombeere und Grésern 134
Bernsdorf: Abschnitt im Bereich Kleingarten zwischen Huttengasse und Otto-
Buchwitz-Strale 134
Bernsdorf: Streckenabschnitt zwischen Otto-Buchwitz-StralRe und Rathausallee 134
Bernsdorf: Bahnstrecke nérdlich der Wittichenauer Strale 135
ZeiBig: ZeiBholzbahnstrecke ohne Gleise und Schwellen, mit Kiefernsémlingen

und abgesagten Birken 135
Zeilig: Kiefernaufwuchs auf der Bahnstrecke (bis 2 m Hohe) 135
Pirna, Walkmuhlenweg: Ehemaliger Bahndamm, dahinter die Brlcke Uber die
Gottleuba 136
Pirna, Walkmiihlenweg: Eisenbahnbriicke (iber die Gottleuba 136
Pirna: Dichte Kraut- und Strauchschicht auf dem Bahnkdrper mit Grésern,
Brombeere und Jap. Staudenknéterich 136
Pirna, Rottwerndorfer Strafle: Gleise noch vorhanden im Bereich einer
Grundstiickszufahrt 136
Pirna: Dichte Kraut- und Strauchschicht mit Giersch, Japanischem

Staudenknéterich u. seitlichem Gehdélzaufwuchs 136
Pirna, Einmiindung Schlegelweg: Fichtenreihe, davor Hainbuchen-Reihe sowie

wild aufgewachsene Birken 136

Pirna, Einmiindung Schlegelweg: Gleise im Bereich einer Grundstiickszufahrt 137
Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Schotterkérper mit Brombeeren und

Geholzaufwuchs 137
Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Dichter Birkenaufwuchs auf dem
Bahnkorper 137
Pirna: Ehemaliges Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf 137
Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Teilweise werden PflegemalRnahmen
durchgefihrt 137
Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Dichte Kraut- und Strauchschicht,

u.a. mit Japanischem Staudenknéterich 137
Niederstriegis: Briicke Uber die Striegis stidwestlich von Niederstriegis 138
Grunau: Bahnkdrper mit ruderaler Grasflur auf Schotterkdrper 138
Nutzung als Wirtschaftsweg mit Uberfiihrung tber die Striegis ostlich von

Naundorf 138
Berbersdorf: Abgetragenes Briickenbaubauwerk im Bereich der Berbersdorfer

Strale 138
Hainichen, stdlich der A4: Bahnkdrper mit begleitenden Birken im Tal der

Kleinen Striegis 138
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgeleg-
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Foto 237:
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Foto 258:
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Foto 263:
Foto 264:
Foto 265:

Foto 266:
Foto 267:

Schlegel, sudlich der A4: Bahnkdrper mit dichter Krautschicht im Tal der Kleinen

Striegis

Rochlitz: Briickenbauwerk tiber die Zwickauer Mulde bei Rochlitz

Stobnig: Augenscheinlich kirzlich bearbeiteter bzw. genutzter Schotterkdrper
Neutaubenhain: Bahnkdrper in Anschnittlage mit geringer Krautschicht im Tal
des Aubaches

Arras: Bahnkorper mit dichter Krautschicht und Uberfiihrung der K 8270
(Waldgebiet sidwestlich von Arras)

Geringswalde: Bahnkdrper mit geringer Krautschicht im Offenland
Geringswalde: Zuriickgeschnittene Geholze seitlich des Bahnkorpers —
Pflegemalinahmen werden durchgefihrt

Wechselburg: Gleisanlagen am Bhf Wechselburg

Wechselburg: Bahnkdrper vollstandig vorhanden, seitliche Ablagerungen von
Betonschwellen

Goritzhain, Niedermuhle: Schotterkdrper und Schwellen unter dichter
Krautschicht und Gehdélzaufwuchs

Goritzhain, Niedermihle: Verschobene Betonschwellen entlang der Chemnitz
Goritzhain: Dichtere Krautschicht und seitlicher Birkenaufwuchs in
AulRenbereichen der OL Gdritzhain

Goritzhain: Verschobene Schwellen am Bhf Goritzhain

Mohsdorf: Schotterkérper und Schwellen sind noch sichtbar, begonnene
Verbuschung

Stein: Dichter Gehdlzaufwuchs auf der ehemaligen Trasse

Neuschweizerthal: Querung der Chemnitz, Bahnkérper ist hier noch vollstandig
vorhanden

Stein: Nutzung als Wirtschaftsweg, Schotter, Schwellen und Gleise sind
vollstandig entfernt

Stein: Nutzung als Wirtschaftsweg und Viehweide

Markersdorf: Gleisanlagen am Bahnhof Markersdorf/Taura

Chemnitz, Zur alten Gértnerei: Bahnstrecke in Dammlage, noch weitgehend frei

von Vegetation
Chemnitz, Zur alten Gértnerei: Begonnene Verbuschung auf vollstdndig
erhaltender Bahnstrecke

Chemnitz, Wittgensdorfer StralRe: Gehdlzaufwuchs auf der StraRenquerung tiber

Wittgensdorfer Strale

Chemnitz, Wittgensdorfer StraRe: Uberquerung noch in Betrieb stehender
Bahnanlagen mit Gehdlzaufwuchs auf Briicke

Chemnitz, Wittgensdorfer Stral3e: Vollstandig erhaltener Bahnkdrper mit
seitlichem Aufwuchs von Brombeere

Chemnitz, Wittgensdorfer Strae: Viadukt

Chemnitz: Uberfiihrung der Limbacher Strake

Chemnitz: Einschnittlage im Bereich Limbacher Strafle

Chemnitz, Limbacher StralRe: Bahnstrecke in Einschnittlage

Chemnitz, KopernikusstraBe: Seitlicher Gehdlzaufwuchs an Bdschung des
Bahndamms

Chemnitz: Pflegemalinahmen im Bereich KopernikusstraRle
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Wiistenbrand: Trasse freigehalten und seitlich ausgebaggert (Bereich Illings Weg)143

Theuma, Oelsnitzer StraRe: Bahnkorper in Dammlage mit starkem
Geholzaufwuchs
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgeleg-
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Foto 270:
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Theuma, Oelsnitzer StraBe: mittelalte Gehélzbestande auf trockenwarmen

Standort 144
Theuma, Kemmlerblick: Dichter Gehdlzaufwuchs an Béschungsbereichen des
Bahndamms 144
Neuensalz: Ruderale Grasfluren auf aufgelassener Bahnstrecke 144
Neuensalz: Bahnstrecke im Offenland, in Einschnittlage 144
Neuensalz: Nutzung des aufgelassenen Bahnkdrpers als Wirtschaftsweg 144
Leipzig, Schonauer StraRe: Bahnkorper mit starker VVerbuschung und

begleitenden Gehdlzen 145
Leipzig, Schonauer Strale: Bahnkdrper mit hohem Krautanteil und begleitenden
Geholzen 145
Leipzig, Schonauer StraBe: Bahnkorper mit Gehdlzaufwuchs, Brombeere und
ruderalen Grasfluren 145
Leipzig: Flachendeckender Bewuchs und begleitende Junggehdlze 145
Leipzig, Lausaner Weg: Schotterkérper noch vorhanden und weitgehend frei von
Vegetation 145
Mannschatz: Briickenbauwerk (ber die Dollnitz zwischen Mannschatz und
Schmorkau 146
Schmorkau: Bahnkorper mit geringer Krautschicht im Bereich der Querung mit

der K 8934 146

Zausswitz: Vereinzelter Gehdlzbewuchs seitlich des Bahnkérpers stidlich der OL 146
Strehla: Bahnkdrper mit geringer Krautschicht und nur vereinzeltem

Geholzaufwuchs ostlich der S 31 146
Strehla: Bahnkdrper mit vereinzelten begleitenden Gehdélzen bzw. Strduchern

ostlich der Grofirtigelner Strale 146
Strehla: Bahnkdorper vollstandig vorhanden und weitgehend

vegetationsfreiwestlich der B 182 146
Dresden: Briicke Uber die Rankestra3e ist mit hoch aufgewachsenen

Pioniergeholzen bestockt 147
Dresden, Rankestralle: Aufwachsende Hange-Birke, Robinie, Winter-Linde,
Gemeine Esche und SuB-Kirsche auf Briicke 147
Dresden: Seitlich dichter Gehdlzaufwuchs aus Spitz-Ahorn, Berg-Ahorn, Stiel-
Eiche, Gemeiner Esche und Hunds-Rose 147
Dresden: Dichter Gehélzaufwuchs, u. a. aus Spitz-Ahorn, Berg-Ahorn und

Gemeiner Esche 147
Dresden: Bahnstrecke mit Stiel-Eiche, Winter-Linde, Hain-Buche, Berg-Ahorn

und Brombeere 147

Dresden: Verlauf parallel zur A 4, mit flichendeckenden Bestédnden aus
Brombeere, seitlich Hange-Birke, Spitz-Ahorn, Feld-Ahorn, Gewohnliche

Robinie 147
Kablitz: Umgesetzter Radweg, seitlich ehemaliger Bahnsteig noch sichtbar 148
Kéblitz: Kreuzung mit einer Strae am ehemaligen Bahnhof 148
Kablitz: Radweg am ehemaligen Bahnhof Kdblitz 148
Halbendorf: Ehemaliger Haltepunkt Halbendorf 149
Kdblitz: Umgesetzter Radweg in leichter Dammlage mit begleitenden Gehélzen 149
Kdoblitz: Gestaltung eines umgesetzten Radweges in der Ortslage Koblitz 149
Porschendorf: Umgesetzter Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke, seitlich alte

Pyramiden-Pappeln erhalten 150
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Foto 306:
Foto 307:
Foto 308:
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Foto 321:

Foto 322:
Foto 323:
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Foto 325:
Foto 326:

Foto 327:

Foto 328:
Foto 329:
Foto 330:
Foto 331:

Porschendorf: Umgesetzter Radweg, im Hintergrund die Briicke iber die
Wesenitz

Porschendorf: Sehr nah am Radweg stockende Gehdlze konnten erhalten werden

Winschendorf: Radweg in Einschnittlage mit begleitenden Gehdélzen
Winschendorf: Radweg durchquert ein Feldgehélz nérdlich der OL
Wiinschendorf

Winschendorf: Radweg in Gleichlage, in Offenland

Eschdorf: Radweg entlang der siidostlichen Randbereiche der OL Eschdorf mit
seitlich gepflanzten Gehdlzen

Eschdorf: Aufweitung des Radweges im Bereich eines einmiindenden
Wirtschaftsweges, seitlich erhaltene Stiel-Eiche

Eschdorf: Radweg mit begleitenden Gehdlzen

Schullwitz: Radweg wird von einer Baumreihe aus Rot-Fichten begleitet
WeiBig: Radweg in leichter Dammlage quert alte Stiel-Eichen-Besténde
Weillig: Radweg in Einschnittlage wird von mittelalten Gehdlzen begleitet
Pirna, Walkmiihlenweg: Radweg durchquert gestaltete Griinanlage

Pirna, Walkmiihlenweg: Radweg verlauft parallel zur Gottleuba

Pirna, Walkmiihlenweg: Radweg in Gleichlage im Stadtgebiet Pirna

Freital, Am Birkenwaldchen: Umgesetzter Radweg in ungebundener Bauweise,
seitlich mit Pflaster eingefasst

Freital, Am Birkenwaldchen: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke wird von
Gehdlzen begleitet

Freital, Am Birkenwaldchen: Radweg in leichter Dammlage

Freital, Kleinnaundorfer StraRe: Trampelpfad auf Bahndamm, Radweg ist hier in

kurzem Abschnitt noch nicht umgesetzt

Freital, Kleinnaundorfer Strale: Radweg/Trampelpfad verl&uft auf kurzem
Teilstick neben dem eigentlichen Bahndamm

Kleinnaundorf: Asphaltierter Radweg in Dammlage

Kleinnaundorf: Entlang der Bdschungsbereiche konnten sehr alte Gehélze (hier:

Stiel-Eiche) erhalten werden
Kleinnaundorf: Gewdlbebriicke aus der Zeit des Streckenbaus um 1856 ist noch
erhalten
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154

Kleinnaundorf: Radweg in ungebundener Bauweise auf Bahnsteig des ehemaligen

Bhf Kleinnaundorf, Bahnkd&rper erhalten

Bannewitz, Neues Leben: Kreuzungsbereich des Radweges mit einer Stral3e
Bannewitz, Neues Leben: Radweg verlauft entlang eines Wohngebietes in
Gleichlage

Bannewitz, Neues Leben: Umgesetzter Radweg mit Ersatzpflanzungen
Hainichen: Umgesetzter Radweg in leichter Dammlage

Hainichen: Auf ehemaliger Bahnstrecke umgesetzter Radweg

Hainichen: Radweg in Dammlage in der OL Hainichen

Markersdorf: Radweg im Bau, Schotterkorper bereits vorbereitet, seitlicher
Geholzaufwuchs kann verbleiben

Markersdorf: Gleise und Schwellen wurden im Zuge des Radwegebaus bereits
entfernt

Chemnitz-Wittgensdorf: Schotterkdrper bereits vorbereitet fir Radwegebau
Chemnitz-Wittgensdorf: Chemnitztalradweg im Bau

Chemnitz-Glosa: Radweg im Bau auf ehemaliger Bahnstrecke
Chemnitz-Glésa: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke bereits fertig gestellt
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Stand: 08. Dezember 2015

Foto 332:
Foto 333:
Foto 334:
Foto 335:

Foto 336:
Foto 337:

Foto 338:

Foto 339:
Foto 340:
Foto 341:
Foto 342:
Foto 343:
Foto 344
Foto 345:
Foto 346:
Foto 347:
Foto 348:
Foto 349:
Foto 350:
Foto 351:
Foto 352:

Foto 353:

Foto 354:

Foto 355:
Foto 356:

Foto 357:

Aue, Briickenstrafle: Asphaltierter Radweg in Dammlage

Aue, BriickenstraBBe: Neu errichtetes Briickenbauwerk (iber eine Stralle

Aue, Briickenstralle: Radweg durchquert die Stadtrandbereiche von Aue
Bockau, Auer Talstrale: Radweg verl&uft in Einschnittlage im Tal der Zwickauer
Mulde

Bockau, Auer Talstralle: Hektometerstein an umgesetztem Radweg

Bockau, Auer Talstralle: Ehemaliges Bahnhofs-/Bahnwartergebaude an
umgesetztem Radweg

Bockau, Auer Talstralle: GroRe Bestande des Driisigen Springkrautes seitlich des
Bahntrassenradweges

Bockau, Auer Talstralle: Verlauf des Radweges entlang der Zwickauer Mulde
Bockau, Auer Talstralle: Radweg im Tal der Zwickauer Mulde

Bockau, Muldenweg: Radweg in Hanglage durchquert Waldbereiche

Bockau, Muldenweg: Radweg mit seitlichem Hektometerstein

Bockau, Muldenweg: Sehr geradliniger Verlauf des Radweges

Gohrenz: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke in Wohngebiet

Seebenisch: Radweg in Asphaltbauweise umgesetzt

Seebenisch: Radweg in Asphaltbauweise verlauft durch Halboffenland
Seebenisch: Rad im Offenland bereits umgesetzt

Seebenisch: Radweg wird von Hunds-Rosen-Gebiischen begleitet

Schkélen: Radweg in Randbereichen der Ortslage Schkdlen

Kesselsdorf: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke

Kesselsdorf: Allee aus Pyramiden-Pappeln entlang des Radweges

Wilsdruff, Helbigsdorfer StraRe: In Asphaltbauweise umgesetzter Radweg auf
ehemaliger Bahnstrecke in Offenland

Wilsdruff, Helbigsdorfer StralRe: Kreuzungsbereich des Radweges mit der
Helbigsdorfer Strale

Wilsdruff, Herzogswalder Stral3e (B 173): Radweg in ungebundener Bauweise, in
Einschnittlage

Wilsdruff, Herzogswalder StralRe: Radweg in Pflasterbauweise

Wilsdruff, Herzogswalder Stralle: Radweg in Hanglage, in ungebundener
Bauweise

Reinsberg, Hauptstralle: Radweg in Asphaltbauweise umgesetzt
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

13.1 Bahntrassen

Strecke: 6216 Bautzen — Wilthen
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke

Jahr der Stilllegung: 2004

43

Foto 174: Bautzen: Bahnstrecke noch vollstandig vorhanden, mit ru- Foto 175: Bautzen: Rehwild auf stillgelegter Bahnstrecke (Waldgebiet ~ Foto 176: Bautzen: Bahnstrecke im Offenland, nur vereinzelter seitli-
deraler Grasflur stidlich der OL Bautzen) cher Geholzaufwuchs (stdlich der OL Bautzen)

o7 oy

*
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Foto 177: Boblitz: Brombeergebiisch auf Bahnkdrper Foto 178: Singwitz: Bahnkorper ohne Vegetation, mit seitlichem Auf-  Foto 179: Singwitz: Ginster auf dem ehemaligen Bahnsteig
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

wuchs von Hange-Birke

Strecke: 6216 Bautzen — Wilthen
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke
Jahr der Stilllegung: 2004

2 & =

Foto 180: Obergurig: Uberfiihrung der FortschrittstraRe Foto 181: Obergurig: Bahnkdrper vollstandig vorhanden, mit seitli- Foto 182: Obergurig: Uberquerung der Hauptspree
chem Gehélzaufwuchs

»

; : ', A ) s’
Foto 183: GroBpostwitz: Ginster und Birkenaufwuchs am ehemaligen Foto 185: GroRpostwitz: Bahnkarper im Einschnitt ohne Vegetations-
Bahnhof per entwicklung
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6221/6579 Abzweig Stiebitz - Knappenrode
relevanter Abschnitt: abschnittsweise, Strecke teilweise noch in Betrieb (zwischen Anschluss Brikettfabrik Knappenrode und Ausweichanschlussstelle Caminau)
Jahr der Stilllegung: 1998

Foto 186: Knappenrode: Gartennutzung auf aufgelassener Bahnstre-  Foto 187: Knappenrode: Geh6lzaufwuchs auf aufgelassener Bahn- Foto 188: Knappenrode: Aufgelassene Bahnstrecke durch Kiefern-
cke strecke forst

o uh

¥

Foto 189: Wartha: Bahnkérper mit geringer Krautschicht und verein- Foto 190: Wartha: Bahnkérper mit mittelstarker Krautschicht und seit Foto 191: Wartha: Schotterkérper und Hektometerstein (stidlich der
zeltem Gehdlzaufwuchs (nérdlich der Querung mit der B 96) lichem Geholzaufwuchs (siidlich der Querung mit B 96) Querung mit der B 96)

- A &
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6221/6579 Abzweig Stiebitz - Knappenrode
relevanter Abschnitt: abschnittsweise, Strecke teilweise noch in Betrieb (zwischen Anschluss Brikettfabrik Knappenrode und Ausweichanschlussstelle Caminau)
Jahr der Stilllegung: 1998

Foto 192: Zwischen Caminau und Commerau: Begonnene Sukzessi-  Foto 193: Zwischen Caminau und Commerau: z. T. vegetationsfreier ~ Foto 194: Zescha: Gleise noch vorhanden im Bereich der Querung
on auf dem ehemaligen Bahnkdrper Bahnkérper mit seitlichem Birkenaufwuchs mit der K 7284

Jexs
"
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Foto 195: Quoos: Erhaltener Schotter, Bahnsteig und Wartehduschen  Foto 196: Quoos: Dichte Krautschicht und begleitende Stiel-Eichen Foto 197: Cdlin: Seitlich des Bahnkorpers z.T. sehr dichte Hundsro-
am ehemaligen Haltepunkt auf aufgelassenem Bahndamm sen-Bestande
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6221/6579 Abzweig Stiebitz - Knappenrode
relevanter Abschnitt: abschnittsweise, Strecke teilweise noch in Betrieb (zwischen Anschluss Brikettfabrik Knappenrode und Ausweichanschlussstelle Caminau)

Jahr der Stilllegung: 1998

Foto 198: Célin: Ehemaliger Haltepunkt mit Bahnsteig und Warte- Foto 199: Kleinwelka: Schotterkdrper ist stellenweise frei von Vegeta-  Foto 200: Kleinwelka: Aufgelassene Bahnstrecke mit Strecken-
hauschen tion beleuchtung u. seitlich abgelagerten Betonschwellen
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6578 Kamenz - Elstra
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke

Jahr der Stilllegung: 1969
vl "‘ $ w‘ i ‘

e

Foto 201: Kamenz: Bahnkérper mit verrotteten Holzschwellen Foto 202: Kamenz: Briicke Uber Hennersdorfer Weg, Gleisanlage
nicht mehr vorhanden

Foto 204: Wiesa: Ruderale Grasflur auf Bahnkdrper mit Holzschwel- Foto 205: Wiesa: Liickenhafte ruderale Grasflur auf Schotterkorper Foto 206: Wiesa: Schotter mit Birkenaufwuchs, Gleise und Schwellen
len und Schotter am ehemaligen Bahnhof mit seitlichem Geholzaufwuchs nicht mehr vorhanden
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6578 Kamenz - Elstra
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke
Jahr der Stilllegung: 1969

v
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Foto 207: Wiesa: Hain-Buche, Ahomarten auf der nicht mehr erkenn-  Foto 208: Wiesa: Beginnender Gehdlzaufwuchs zwischen den Holz-  Foto 209: Wiesa: Aufgelassene Bahnstrecke mit ruderaler Grasflur
baren ehemaligen Bahnstrecke schwellen
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6584 GroRpostwitz — Lobau
relevanter Abschnitt: B 96 Halbendorf — Lobau  (Radweg abschnittsweise umgesetzt, siehe Abschnitt 13.2)
Jahr der Stilllegung: 1998

L 2% A R S 3

Foto 210: Rodewitz: vorhandener Schotter mit Gras-/Krautschicht Foto 211: Rodewitz: ehem. Bahnsteig mit Beleuchtung, Bahnkérper Foto 212: Halbendorf: Gras-/Krautschicht auf Schotterkorper nahe der
kurz nach dem Abzweig von 6216 Bautzen — Wilthen vollstandig mit Gras-/Hochstaudenflur abgedeckt B 96

»x
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6595 StraBgrabchen-Bernsdorf - Zeifholz
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke

Jahr der Stilllegung: abschnittsweise 1952 / 1992 / 2002

-

5 .
5 - \, 2 : -

Foto 213: Bernsdorf: Bahnstrecke an der Hiittengasse mit Brombeere  Foto 214: Bernsdorf: Abschnitt im Bereich Kleingarten zwischen Hit-  Foto 215: Bernsdorf: Streckenabschnitt zwischen Otto-Buchwitz-
und Grésern tengasse und Otto-Buchwitz-Strale Strale und Rathausallee
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6595 StraBgrabchen-Bernsdorf - Zeifholz
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke
Jahr der Stilllegung: abschnittsweise 1952 / 1992 / 2002

>

Foto 218: ZeiRig: Kiefernaufwuchs auf der Bahnstrecke (bis 2 m Ho-
he)
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Foto 216: Bernsdorf: Bahnstrecke nordlich der Wittichenauer Stralte
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6603 Pirna - Pirna-Rottwerndorf
relevanter Abschnitt: Pira, Rottwerndorfer Str. — Neundorf  (Radweg abschnittsweise umgesetzt, siehe Abschnitt 13.2)
Jahr der Stilllegung: 1970

@

-

Foto 219: Pirna, Walkmiihlenweg: Ehemaliger Bahndamm, Foto 221: Pirna: Dichte Kraut- und Strauchschicht auf dem Bahnkor-
die Briicke Uber die Gottleuba ba per mit Grésern, Brombeere und Jap. Staudenknéterich

I V3

Foto 222: Pirna, Rottwerndorfer StralRe: Gleise noch vorhanden im Foto 223: Pirna: Dichte Kraut- und Strauchschicht mit Giersch, Japa- Foto 224: Pirna, Einmiindung Schlegelweg: Fichtenreihe, davor Hain-
Bereich einer Grundstiickszufahrt nischem Staudenknéterich u. seitlichem Gehdlzaufwuchs buchen-Reihe sowie wild aufgewachsene Birken
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6603 Pirna - Pirna-Rottwerndorf
relevanter Abschnitt: Pira, Rottwerndorfer Str. — Neundorf  (Radweg abschnittsweise umgesetzt, siehe Abschnitt 13.2)
Jahr der Stilllegung: 1970

Foto 227: Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Dichter Birken-
mit Brombeeren und Gehdlzaufwuchs aufwuchs auf dem Bahnkorper

Foto 225: Pirna, Einmiindung Schlegelweg: Gleise im Bereich einer

+

Foto 228: Pia: Ehemaliges Befehlsstellwerk Pira-Rottwerndorf Foto 229: Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Teilweise wer- Foto 230: Pirna, Befehlsstellwerk Pirna-Rottwerndorf: Dichte Kraut-
den Pflegemalnahmen durchgefiihrt und Strauchschicht, u.a. mit Japanischem Staudenknéterich
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6620 RoBwein - Hainichen
relevante Abschnitte: Schlegel — Niederstriegis
Jahr der Stilllegung: 1998

e sy o = ST
: e

Foto 231: Niederstriegis: Briicke Uber die Striegis slidwestlich von Foto 233: Nutzung als Wirtschaftsweg mit Uberfiihrung iiber die
Niederstriegis per Striegis 6stlich von Naundorf

2 2 = 3 & = 4 . i % ~ P ™ < 3 ) - By ’ 3
Foto 234: Berbersdorf: Abgetragenes Briickenbaubauwerk im Bereich ~ Foto 235: Hainichen, stidlich der A4: Bahnkorper mit begleitenden Foto 236: Schlegel, stidlich der A4: Bahnkdrper mit dichter Kraut-
der Berbersdorfer Strafle Birken im Tal der Kleinen Striegis schicht im Tal der Kleinen Striegis
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6631 Waldheim - Rochlitz
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke

Jahr der Stilllegung: 1997

<

Foto 237: Rochlitz: Briickenbauwerk tber die Zwickauer Mulde bei Foto 238: Stébnig: Augenscheinlich kiirzlich bearbeiteter bzw. genutz-  Foto 239: Neutaubenhain: Bahnkdrper in Anschnittlage mit geringer
Rochlitz ter Schotterkorper Krautschicht im Tal des Aubaches
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Foto 240: Arras: Bahnkdrper mit dichter Krautschicht und Uberfiihrung ~ Foto 241: Geringswalde: Bahnkorper mit geringer Krautschichtim Of-  Foto 242: Geringswalde: Zuriickgeschnittene Geholze seitlich des
der K 8270 (Waldgebiet stidwestlich von Arras) fenland Bahnkérpers — PflegemalRnahmen werden durchgefiihrt
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6633 Wechselburg - Chemnitz-Glosa
relevanter Abschnitt: Wechselburg — Markersdorf

Jahr der Stilllegung: 1998

Foto 243: Wechselburg: Gleisanlagen am Bhf Wechselburg Foto 244: Wechselburg: Bahnkérper vollstandig vorhanden, seitliche Foto 245: Géritzhain, Niedermuhle: Schotterkdrper und Schwellen un-
Ablagerungen von Betonschwellen ter dichter Krautschicht und Gehélzaufwuchs

e

Foto 246: Goritzhain, Niedermiihle: Verschobene Betonschwellen ent-  Foto 247: Goritzhain: Dichtere Krautschicht und seitlicher Birkenauf- Foto 248: Goritzhain: Verschobene Schwellen am Bhf Goritzhain
lang der Chemnitz wuchs in AuBenbereichen der OL Géritzhain
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6633 Wechselburg - Chemnitz-Glosa
relevanter Abschnitt: Wechselburg — Markersdorf
Jahr der Stilllegung: 199

-

Foto 249: Mohsdorf: Schotterkérper und Schwellen sind noch sicht- Foto 251: Neuschweizerthal: Querung der Chemnitz, Bahnkdrper ist
bar, begonnene Verbuschung hier noch vollstdndig vorhanden

7 i

Foto 253: Stein: Nutzung als Wirtschaftsweg und Viehweide Foto 254: Markersdorf: Gleisanlagen am Bahnhof Markersdorf/Taura

Foto 252: Stein: Nutzung als Wirtschaftsweg, Schotter, Schwellen und
Gleise sind vollstandig entfernt
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6635 Kiichwald — Wiistenbrand
relevanter Abschnitt: Chemnitz-Borna - Wiistenbrand

Jahr der Stilllegung: 2004

% R ; R e Y T S D SRS
Foto 255: Chemnitz, Zur alten Gartnerei: Bahnstrecke in Dammlage, Foto 256: Chemnitz, Zur alten Gartnerei: Begonnene Verbuschung

noch weitgehend frei von Vegetation auf vollstandig erhaltender Bahnstrecke
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>

Foto 258: Chemnitz, Wittgensdorfer StraRe: Uberquerung nochin Be-  Foto 259: Chemnitz, Wittgensdorfer StraRe: Vollstandig erhaltener Foto 260: Chemnitz, Wittgensdorfer Strale: Viadukt
trieb stehender Bahnanlagen mit Gehdlzaufwuchs auf Briicke Bahnkérper mit seitlichem Aufwuchs von Brombeere
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6635 Kiichwald — Wiistenbrand
relevanter Abschnitt: Chemnitz-Borna - Wiistenbrand
Jahr der Stilllegung: 2004
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Foto 262: Chemnitz: Einschnittlage im Bereich Limbacher Stralle Foto 263: Chemnitz, Limbacher Stralle: Bahnstrecke in Einschnittlage
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Foto 264: Chemnitz, Kopernikusstrafie: Seitlicher Geholzaufwuchs an  Foto 265: Chemnitz: PflegemalRnahmen im Bereich KopernikusstraBe  Foto 266: Wiistenbrand: Trasse freigehalten und seitlich ausgebag-
Boschung des Bahndamms gert (Bereich lllings Weg)
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6669 Lottengriin — Plauen
relevanter Abschnitt: Lottengriin — Plauen-Neusalz
Jahr der Stilllegung: 1970

Foto 267: Theuma, Oelsnitzer Strae: Bahnkorper in Dammlage mit Foto 268: Theuma, Oelsnitzer StraRe: mittelalte Gehdlzbestande auf Foto 269: Theuma, Kemmlerblick: Dichter Geholzaufwuchs an Bo-
starkem Gehélzaufwuchs trockenwarmen Standort schungsbereichen des Bahndamms

Foto 270: Neuensalz: Ruderale Grasfluren auf aufgelassener Bahn- Foto 271: Neuensalz: Bahnstrecke im Offenland, in Einschnittlage Foto 272: Neuensalz: Nutzung des aufgelassenen Bahnkdrpers als
strecke Wirtschaftsweg
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6811 Leipzig-Plagwitz - km 2,2 Porsten
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke (Radweg abschnittsweise umgesetzt, siche Abschnitt 13.2)
Jahr der Stilllegung: 1998

Foto 273: Leipzig, Schénauer Strale: Bahnkérper mit starker Verbu- Foto 274: Leipzig, Schénauer StralRe: Bahnkérper mit hohem Krau- Foto 275: Leipzig, Schénauer Strale: Bahnkdrper mit Gehdlz-
schung und begleitenden Gehdlzen tanteil und begleitenden Gehdlzen aufwuchs, Brombeere und ruderalen Grasfluren

Foto 276: Leipzig: Flachendeckender Bewuchs und begleitende Foto 277: Leipzig, Lausaner Weg: Schotterkérper noch vorhanden
Junggeholze und weitgehend frei von Vegetation
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6965 Oschatz - Strehla
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke

Jahr der Stilllegung: 1972

LR TR

Foto 278: Mannschatz: Briickenbauwerk tber die Délinitz zwischen Foto 279: Schmorkau: Bahnkérper mit geringer Krautschicht im Be- Foto 280: Zausswitz: Vereinzelter Geholzbewuchs seitlich des Bahn-
Mannschatz und Schmorkau reich der Querung mit der K 8934 kérpers stdlich der OL
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Foto 281: Strehla: Bahnkdrper mit geringer Krautschicht und nur ver-  Foto 282: Strehla: Bahnkérper mit vereinzelten begleitenden Gehdl- Foto 283: Strehla: Bahnkdrper vollstandig vorhanden und weitgehend
einzeltem Gehdlzaufwuchs éstlich der S 31 zen bzw. Strauchern dstlich der GroRriigelner Stralte vegetationsfreiwestlich der B 182
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: Industriebahn Radebeul-Ost - Dresden-Kaditz
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke

Jahr der Stilllegung: 1993

§
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Foto 284: Dresden: Briicke (iber die Rankestrale ist mit hoch aufge-  Foto 285: Dresden, RankestraRe: Aufwachsende Hange-Birke, Robi-  Foto 286: Dresden: Seitlich dichter Gehdlzaufwuchs aus Spitz-Ahorn,

wachsenen Pioniergehdlzen bestockt nie, Winter-Linde, Gemeine Esche und SiiR-Kirsche auf Briicke Berg-Ahorn, Stiel-Eiche, Gemeiner Esche und Hunds-Rose

£~ 2 AR % 30 ""3.7’,»_.;'
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Foto 287: Dresden: Dichter Gehdlzaufwuchs, u. a. aus Spitz-Ahom,  Foto 288: Dresden: Bahnstrecke mit Stiel-Eiche, Winter-Linde, Hain-  Foto 289: Dresden: Verlauf parallel zur A 4, mit flachendeckenden
Berg-Ahorn und Gemeiner Esche Buche, Berg-Ahom und Brombeere Bestanden aus Brombeere, seitlich Hange-Birke, Spitz-Ahom, Feld-
Ahorn, Gewdhnliche Robinie
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

13.2 Umgesetzte Radwege

Strecke: 6584 GroRpostwitz — Lobau
relevanter Abschnitt: B 96 Halbendorf — Lébau  (Bahnkdrper abschnittsweise noch vorhanden, siehe Abschnitt 13.1)
Jahr der Stilllegung: 1998

Foto 290: Kéblitz: Umgesetzter Radweg, seitlich ehemaliger Bahn- Foto 291: Kdblitz: Kreuzung mit einer StraBe am ehemaligen Bahnhof ~ Foto 292:Kéblitz: Radweg am ehemaligen Bahnhof Kdblitz
steig noch sichtbar
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

oy

Foto 293: Halbendorf: Ehemaliger Haltepunkt Halbendorf

Foto 294: Kdblitz: Umgesetzter Radweg in leichter Dammlage mit Foto 295: Kdblitz: Gestaltung eines umgesetzten Radweges in der
begleitenden Gehédlzen Ortslage Koblitz
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6600 WeiBig — Diirrrohrsdorf (Radweg Schonfelder Hochland)

relevanter Abschnitt; OL Wiinschendorf
Jahr der Stilllegung: _ 1952

S5 R : 3 3 b - i : T S L%
Foto 296: Porschendorf: Umgesetzter Radweg auf ehemaliger Bahn-  Foto 297: Porschendorf: Umgesetzter Radweg, im Hintergrund die Foto 298: Porschendorf: Sehr nah am Radweg stockende Gehdlze
strecke, seitlich alte Pyramiden-Pappeln erhalten Briicke iiber die Wesenitz konnten erhalten werden
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Foto 299: Wiinschendorf: Radweg in Einschnittlage mit begleitenden  Foto 300: Wiinschendorf: Radweg durchquert ein Feldgehdlz nérdlich — Foto 301: Wiinschendorf: Radweg in Gleichlage, in Offenland

Gehdlzen der OL Wiinschendorf

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « WichernstraRe 1b « 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0 150



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6600 WeiBig — Diirrrohrsdorf (Radweg Schonfelder Hochland)
relevanter Abschnitt: OL Wiinschendorf
Jahr der Stilllegung: 1952

$ )

Foto 302: Eschdorf: Radweg entlang der siiddstlichen Randbereiche
der OL Eschdorf mit seitlich gepflanzten Gehdlzen

Foto 303: Eschdorf: Aufweitung des Radweges im Bereich éines Foto 304: Eschdorf: ﬁadweg mit begleitenden Geh zen
einmiindenden Wirtschaftsweges, seitlich erhaltene Stiel-Eiche
a 5 - % e - ™ p h . A7

Foto 305: Sch'ullwitz: Radweg wird von einer Baumreihe aus Rbt-. F3t3306: WeiRig: Radweg in leichter Dammage quert alte Stiel- Foto 307: WeiBig: Radweg in Einschnittla wird von mittelalten Ge-
Fichten begleitet Eichen-Bestande hélzen begleitet

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « WichernstraRe 1b « 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0 151



Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6603 Pirna - Pirna-Rottwerndorf
relevanter Abschnitt: Pirna, Rottwerndorfer Str. — Neundorf  (Bahnkdrper abschnittsweise noch vorhanden, siehe Abschnitt 13.1)

Jahr der Stilllegung: 1970

Foto 308: Pirna, Walkmiihlenweg: Radweg durchquert gestaltete Foto 309: Pirna, Walkmihlenweg: Radweg verlauft parallel zur Gott-  Foto 310: Pirna, Walkmiihlenweg: Radweg in Gleichlage im Stadt-
Griinanlage leuba gebiet Pirna
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6609 Freital-Ost — Possendorf (Windbergbahn-Radweg)
relevanter Abschnitt: Freital-Neuburgk — Kleinnaundorf
Jahr der Stilllegung: 1957

=
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Foto 311: Freital, Am Birkenwaldchen: Umgesetzter Radweg in un- Foto 312: Freital, Am Birkenwaldchen: Radweg auf ehemaliger
gebundener Bauweise, seitlich mit Pflaster eingefasst Bahnstrecke wird von Gehdlzen begleitet

G

Foto 314: Freital, Kleinnaundorfer Strale: Trampelpfad auf Bahn- Foto 315: Freital, Kleinnaundorfer Stralle: Radweg/Trampelpfad ver-  Foto 316: Kleinnaundorf: Asphaltierter Radweg in Dammlage
damm, Radweg ist hier in kurzem Abschnitt noch nicht umgesetzt lauft auf kurzem Teilstlick neben dem eigentlichen Bahndamm
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6609 Freital-Ost — Possendorf (Windbergbahn-Radweg)
relevanter Abschnitt: Freital-Neuburgk — Kleinnaundorf

Jahr der Stilllegung: 1957

et "

Foto 317: Kleinnaundorf: Entlang der Bdschungsbereiche konnten Foto 318: Kleinnaundorf: Gewdlbebriicke aus der Zeit des Strecken-  Foto 319: Kleinnaundorf: Radweg in ungebundener Bauweise auf
sehr alte Geholze (hier: Stiel-Eiche) erhalten werden baus um 1856 ist noch erhalten Bahnsteig des ehemaligen Bhf Kleinnaundorf, Bahnkérper erhalten

Foto 320: Bannewitz, Neues Leben: Kreuzungsbereich des Radwe- Foto 321: Bannewitz, Neues Leben: Radweg verlauft entlang eines Foto 322: Bannewitz, Neues Leben: Umgesetzter Radweg mit Er-
ges mit einer Stralle Wohngebietes in Gleichlage satzpflanzungen
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6620 RoBwein - Hainichen (Striegistalradweg)
relevanter Abschnitt: Hainichen — Schlegel 2. Bauabschnitt

Jahr der Stilllegung: 1998
‘. \ L3

Foto 323: Hainichen: Umgesetzter Radweg in leichter Dammlage Foto 324: Hainichen: Auf ehemaliger Bahnstrecke umgesetzter Rad-  Foto 325: Hainichen: Radweg in Dammlage in der OL Hainichen
weg
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6633 Wechselburg — Chemnitz-Glésa (Chemnitztalradweg)
relevanter Abschnitt: Markersdorf — Chemnitz-Glésa

Jahr der Stilllegung: 1998

2 4 > E = % - Q -
Foto 326: Markersdorf: Radweg im Bau, Schotterkorper bereits vorbe-  Foto 327: Markersdorf: Gleise und Schwellen wurden im Zuge des Foto 328: Chemnitz-Wittgensdorf: Schotterkdrper bereits vorbereitet

reitet, seitlicher Gehdlzaufwuchs kann verbleiben Radwegebaus bereits entfernt fir Radwegebau

s Bt o A S
Foto 329: Chemnitz-Wittgensdorf: Chemnitztalradweg im Bau Foto 330: Chemnitz-Glésa: Radweg im Bau auf ehemaliger Bahnstre-  Foto 331: Chemnitz-Glosa: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke be-
cke reits fertig gestellt
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6645 Aue (Sachs) - Blauenthal (Mulderadweg)
relevanter Abschnitt: Aue - Wolfsgriin

Jahr der Stilllegung: 1995

Foto 333: Aue, BriickenstraRRe: Neu errichtetes Briickenbauwerk Uber ~ Foto 334: Aue, BriickenstraBe: Radweg durchquert die Stadtrand-

eine Stralle bereiche von Aue

Foto 335: Bockau, Auer Talstralle: Radweg verlauft in Einschnittlage ~ Foto 336: Bockau, Auer TalstralRe: Hektometerstein an umgesetztem  Foto 337: Bockau, Auer Talstralle: Ehemaliges Bahnhofs-
im Tal der Zwickauer Mulde Radweg /Bahnwértergebaude an umgesetztem Radweg
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6645 Aue (Sachs) - Blauenthal (Mulderadweg)
relevanter Abschnitt: Aue - Wolfsgriin
Jahr der Stilllegung: 1995

o

Foto 338: Bockau, Auer Talstralle: Grofie Bestande des Driisigen Foto 339: Bockau, Auer Talstrale: Verlauf des Radweges entlang Foto 340: Bockau, Auer Talstralle: Radweg im Tal der Zwickauer

Springkrautes seitlich des Bahntrassenradweges der Zwickauer Mulde Mulde
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Foto 341: Bockau, Muldenweg: Radweg in Hanglage durchquert Foto 342: Bockau, Muldenweg: Radweg mit seitlichem Hektometer- Foto 343: Bockau, Muldenweg: Sehr geradliniger Verlauf des Rad-
Waldbereiche stein weges
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6811 Leipzig-Plagwitz — km 2,2 Porsten (Elster-Saale-Radweg)
relevanter Abschnitt: gesamte Strecke  (Bahnkorper abschnittsweise noch vorhanden, siehe Abschnitt 13.1)
Jahr der Stilllegung: 1998
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Foto 346: Seebenisch: Radweg in Asphaltbauweise verlauft durch

Foto 344: Gohrenz: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke in Wohn-
Halboffenland

gebiet

Foto 347: Seebenisch: Rad im Offenland bereits umgesetzt Foto 348: Seebenisch: Radweg wird von Hunds-Rosen-Geblischen Foto 349: Schkolen: Radweg in Randbereichen der Ortslage Sch-
begleitet kolen
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6978 MeiRen-Triebischtal — Freital-Potschappel (Wilsdruffer Schmalspurnetz)
relevanter Abschnitt: Wilsdruff — Kesselsdorf
Jahr der Stilllegung: 1972

Foto 351: Kesselsdorf: Allee aus Pyramiden-Pappeln entlang des
Radweges

Foto 350: Kesselsdorf: Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke
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Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung von stillgelegten oder entwidmeten Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen
Stand: 08. Dezember 2015

Strecke: 6978 Freital-Potschappel - Nossen (Wilsdruffer Schmalspurnetz)
relevanter Abschnitt: Wilsdruff — Kesselsdorf Wilsdruff — Dittmannsdorf
Jahr der Stilllegung: 1972
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Foto 352: Wilsdruff, Helbigsdorfer Strae: In Asphaltbauweise umge- Foto 354: Wilsdruff, Herzogswalder Strale (B 173): Radweg in unge-
setzter Radweg auf ehemaliger Bahnstrecke in Offenland Radweges mit der Helbigsdorfer Strale bundener Bauweise, in Einschnittlage
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Foto 355: Wilsdruff, Herzogswalder StraBe: Radweg in Pflasterbau- Foto 356: Wilsdruff, Herzogswalder Strae: Radweg in Hanglage, in Foto 357: Reinsberg, HauptstraRe: Radweg in Asphaltbauweise um-
weise ungebundener Bauweise gesetzt
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